ELEKTRIKLI OTOMOBILLER

120 il énce elekirikli araclar varken heniz icten yanmah motora sahip
araglar yoktu. Peh'danmstnsmnmkazarmsu ile icten yanmali motoriar
yerini almaya

Fosil yakitiann unyarmza olumsuz etkileri otada iken ,yeni bir kinlma
noktasi, eski bir aracin tarih sahnesine tekrar gikmast ile olugacak.
Elekirikii Ulasim

Onimiizdeki birkag yilik thnerrlje Elektrik, Elekirik-Elekironik ve Bilgisayar
miihendisi meslekiaglanmiz sarj istasyonlan, araglarn periyodik kontrollan
ve navigasyon konulaninda cok yoQun calisma alanian bulacaklardir.

Dinyada fosil yakitl otomobillerin kiiresel COz salimmina etkisi %212,
Ulagim sekifrinin kiresel COz salimmina etkisi %16 oimasindan dolay!
ulasim araglan ¢iz{min bir pargasi oimak zorundadir. Bu durumda %100
elektrikli arag kullamm nedenlerini kisaca siralayabiliriz:
1.CO2 yaymiyor, gevreyi kirletmiyor, motor giriltisd yok,

2. Kokl bir degisim olugturuyor,

3.Lityurn iyon pil tel jisi menzil ve givenlik yoninden olgunlagmaya

ladi

E?Siml motor egdederine yakin sabg fiyat.

S5.Aylik yakit (elekirik) gideri dizel yakittan gok daha disik
6.Bakim giderleri cok daha az.

T.Akileri sarj etmek igin kullanilacak elekirik akumi; riizgar ve giineg
enerjisinden kolaylikla saglanabilir.

Menzil sorunundan dolay! , 2010-2015 yillan arasinda filolann, 2015-2020
yillan arasinda da bireysel elektrikli araglann geligimi beldemektedir.

Itetim
Dagitim
Hatlan

Elektrikli araclarda genel kabul gérmiis sarjlar:
Yavas Sarj: 220V 16 A, sarj sliresi 6-8 saat ev ve ig yerleri,
Normal sarj: 380V 16A, 34 saat arasi sosyal alanlar (AVM, is merkezler),
Hizli Sarj: 380V 32A (30 dak.-1 saat) sehirdig! yolar, ana arter baglanti
yollan, acil sarj intiyag noktalan.

Sarj sistemlen yaninda elekdrikii aracin biftin 6zellikderini iceren bir navigasyon
sistemi iizerinde galismalar yapiimaktadir, Akii sarj noktalanna rezervasyon
yapilabilecek, kalan erisim uzakhj hesaplanabilecek, kalan sarja gfire en
uygun rotay) belideyebilecek sar igletim sistemleni konusunda pilot galigmalar
yapilmaktadir.

Kisaca elekdrikli bir araca bakalm, hem de spor.

Elektrikli Spor Otomobil...
ingiftere bulunan imperial College London diniversitesinden bir grup ¢renci

ve parsonal Agustos 2009'dan beri elekirikii spor arabalan konusunda

f Eu riitdyoriar. Bu ekip peak 400 hp'lik iki motora sahip araglan
Amerika kitasini, Alaskadan Arjantin'e kadar gectiler. Dinyanin en

uzun otoyolu olan ve bir cok Zorlu etabi iceren 26.000 km'ik menzile sahip

bu yolu, elekirikli spor otomobilleri ile gegmis oldular

Siirduriilebilirlik: Elektrikli araclar gelecek nesillerin kullanacag) degeri

kaynaklan tiiketmeden strdirilebilir ulasim igin gok Snemi hr;xm-nmrekir

gitim: Bu ekibin amaci bilim insanlann ve miihendisleri bu konu i
yureklendirmek, dilnyanin dikkatini konforlu ve keyifi bir tagit
elekirikli ulasim araglann tammalanni sagjlamak ve duyarilik olusturmakdir.
Bu aracin yapising kisaca giz atalim.

Kontrol Unitesi: Gilg katindaki bijtiin komponentierin kontrolini bu baliim
saflar. Lithium Iron Phosphate bataryalardan olusan batarya yGnetim
sisternini, motor kontrol dnitesini, strlict aray(izini ve givenlik sistemini
idare eder.

Enerji Depolama: 56 kwh lik kapasitesi olan lithium iron phosphate
bataryalar iki adet motoru besler,550 voltluk degeri ile alam kayiplarini
azaltir. Bataryadan 400 hp lik peak glic alinabiliyor. Bu da elektrikii araglann
icten yanmali araglara gdre ok iyi bir segenek olusturmasina olanak
taniyor.

Giig: Kontrol (niteleri bataryadan gelen 550 volt dc ile beslenirer. DC
baralarindan beslenen siiriciler AC ¢ikiglan ile motorlan sirer. Ayni
zamanda rejeneratif frenleme enerjisini de akiileri sarj etmek icin kullanirar.
Aracin On tarafinda differansiyel kullanmmini ortadan kaldimak icin, iki adet
elekirik motoru kullamimigtir.

Aracin Teknik Ozellikleri:
Maksimum hiz: 200 kmvh
Hiztanma: 7 saniye { 0 - 100 kmvh)
Agirlik: 1100 kg.

Menzil: 400 km

Mil bagina sarfiyat: 0,01 pound.
Tam garj siiresi: 6 saat.
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