BTS, EMO, iMO, MMO ve Metalurji Miihendisleri Odasi ortak basin aciklamasi yapti...

TREN KAZALARININ

SORUMLULARI GIZLENIYOR

amu Emekgileri Sendikalari Kon-
K;ederasyonu’na (KESK) bagl
irlesik Tagimacilik Galiganlari
Sendikasi (BTS), Turk Mihendis ve
Mimar Odalari Birligi'ne (TMMOB) bag-
Ii Elektrik Miihendisleri Odasi (EMO),
insaat Miihendisleri Odasi (IMO), Ma-
kina Mihendisleri Odasi (MMO) ve
Metalurji MUhendisleri Odasi ortak bir
basin aciklamasi yaparak, Pamukova
tren kazasinda calisanlarin sorumiu
tutulmasina tepki gosterdiler. Ortak
aciklamada, demiryollarinin “kuresel
tasarima” uygun politikalar dogrultu-
sunda kaderine terk edildigine dikkat
cekilerek, 9 kisinin yasamina mal olan
tren kazasindan Ulastirma Bakanligi ve
Devlet Demiryollar’nin sorumlu oldugu
belirtildi.

istanbul’dan Denizli'ye gitmekte olan
Pamukkale Ekspresi'nin Kutahya
yakinlarinda 27 Ocak 2008 tarihinde
raydan gikmasi sonucu 9 kisinin ya-
samini yitirdigi, 30 kisinin yaralandigi
ve 3 TCDD calisaninin tutuklandigi
tren kazasi ile ilgili olarak BTS Genel
Merkezi'nde 30 Ocak 2008 tarihinde

bir basin toplantisi duzenlendi. Top-
lantiya, EMO Yénetim Kurulu Saymani
Hiiseyin Onder, MMO Yénetim Kurulu
Sekreter Uyesi Ali Ekber Gakar, iIMO
Yénetim Kurulu Sekreter Uyesi Ahmet
Goksoy ve BTS Genel Bagkani Musta-
fa Cinar katild.

Demiryollari Kaderine
Terkedildi

|
BTS, EMO, MMO, IMO ve Metalurji
Mihendisleri Odasi adina ortak
aciklamayi yapan BTS Genel Bagkani
Yunus Akin, AKP Hikuimeti'nin iktidara
gelmesiyle birlikte demiryollarinin tari-
hin en blyuk kazalarina imza attigina
dikkat cekti. HUkUmetin kazanin olug
nedenine yonelik “conta bashgindaki
ray kinlmasi” agiklamasina tepki goste-
ren Akin, kazanin ardindaki gergeklerin
ve kazanin sorumlularinin gizlenmeye
calisildigini séyledi. Ortak agiklamada,
soyle denildi:
“Biitiin dikkatini hizli tren hayal-
lerine harcayarak milyarlarca
Avro’yu topraga gémenler ile 10
bin kilometrelik demiryolu sebe-

kesini kendi kaderine terk edenler
sorumluluktan siyrilirken, gérevle-
rini yapmaktan 6te sugu olmayan
Yol Cavusu, Kisim Sefi ve Sube
Sefi'nin tutuklanmasi isyanimizi
ve kizginhgimizi kériklemektedir.
Ankara-lstanbul arasini hizli trenle
baglayacadini bunun da asrin pro-
jesi oldugunu ve demiryollarinin
devlet politikasi haline getirdigini
aciklayan siyasi iktidar ve TCDD
ybnetimi 10 bin kilometrelik de-
miryolu sebekesini kendi kaderine
terk etmis durumdadir.”

Yollarin guvenli bir trafik icin gerekli
olan bakim ve onariminin yillardir ya-
piimadigina dikkat cekilen agiklamada,
calisanlarin tutuklanmasina séyle tepki
gosterildi:
“Meydana gelen kaza sonrasinda
kazanin temel nedenleri ve etken-
leri g6z ard edilerek kazanin so-
rumlusu olarak yaninda calisacak
iscisi bile olmayan Yol Cavusu, bu
cavuga gorev emriveren Kisim Sefi
ve bunlarin amiri Sube Sefi yaftalan-
mistir. Bu demiryolu galiganlarinin
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kaza sonrasinda enkazin kaldirima-
s1ve yolun agilimasi igin sarf ettikleri
saatler stiren mesai sonrasinda,
daha alin terleri bile kurumadan bi-
leklerine kelepge takilmigtir. 10 bin
kilometrelik demiryolu gtizergahi
tizerinde dézveri ile galisan digerle-
ri gibi bu emekgiler de kendilerine
verilen talimatlara uygun olarak
gorevlerini yapmaktan Ote bir sug
islememiglerdir. Tutuklanan sube
sefi arkadasimizin 240 kilometre-
lik glizergahta 39 kadrolu is¢i ile
calistigi ve yine tutuklanan Kisim
Sefi arkadagimizin 46 kilometrelik
sorumluluk siniri igerisinde 4 tane
kadrolu is¢i ile hizmet vermeye
caligtigi g6z ardi edilmektedir.”

Guvenlik Sisteminin ici
Bosaltildr

Dikkatlerden kaginimaya caligilan temel
sorunun; “kiresel tasarima uygun ola-
rak yGratdlen bilingli politikalar” oldugu
vurgulanarak, mevcut isletmecilik ice-
risinde yol glivenliginin, TCDD blnye-
sinde olusturulan yol bekgisi-takim-ki-
sim-sube orgltlenmesi ile saglandig
anlatildi. Agiklamada, sdyle denildi:

“TCDD’de bugtin gelinen noktada
bu érgtitlenme, basta ézellegtirme
ve ‘yeniden yapilanma’ olmak
lzere uygulanan politikalarin bir
sonucu olarak
seklen varligi
devam eden
ancak gercekte
icleri bosaltilmis
organlara dé-
ndgtirdlmagtur.
Yol bekgiligi
sistemi fiilen
ortadan kaldi-
rilirken; takim
mevcutlar per-
sonel azaltim
politikalari ile
asgari igleri bile
yapamayacak

hale  getiril-
mistir. Buglin
sebeke gene-
linde personel

yoklugundan hendek ve menfez
temizlikleri bile yapilamaz hale
gelmistir.”

TCDD’de 1995 yilindan itibaren “kamu
isletmeciligini yok eden politikalarla
personel azaltimasina gidilmesi, nite-
likli personelin kurumdan uzaklastiril-
masi, yatinmlarin azaltilarak bakim ve
onarim atélyelerinin islevsizlestirilmesi,
blyuk kisminin kapatiimasi, TCDD'ye
egitimli is giict yetistiren demiryolu
meslek okullarinin kapatiimasi, ye-
tersiz personelin sosyal ve ekonomik
durumlarinin gittikce kéttlesmesinin®
olumsuzluklara yol actidi anlatildi.
Aciklamada séyle denildi:
“Bu eksiklik ve yanlis politikalarin
basinda emek yogun bir isletme
olan demiryollarinda personel
sayisinin bilingli bir sekilde azaltil-
masi politikas! gelmektedir. TCDD
‘yeniden yapilanma’ adli verilen bu
politikalarla ézellestirmelerin 6ni-
nu agmis, esnek galistirmayi esas
alarak ‘az adamla ¢ok ig’ uygulama-
sini hayata gegirmis, personelin ig
yikind artirmis, demiryolu isletme-
ciligi ve tren trafiginin gtvenligi agi-
sindan hayati 6neme sahip olan ve
yol kontroltinti yapan yol bekgilerini
personel tasarrufu gerekgesiyle fiili
olarak nerede ise sifirlamistir. Oysa
demiryolu isletmeciligi yatinmdan
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bakima, yenilenmeye, egitime ve
yeni hatlarin agilmasina dek mer-
kezi planlamayi gerektirmektedir.
TCDD bunu yapmakla yikimli-
dar”

Demiryollarini
Gilclendirme GCagrisi
. _________________________________________________|

Tren isletmeciliginin, giivenlik unsuru
yuksek bir isletmecilik olduguna dikkat
cekilen aciklamada, Ulastirma Bakan-
lig'na ve TCDD y6netimine emek ve
meslek 6rgutlerinin gérus ve taleplerini
dikkate almalar cagrisinda bulunuldu.
“Demiryolu kazalarinin asil nedeni, uy-
gulanan yanlis ulasim ve demiryolu po-
litikalardir. Ulke kaynaklarini karayolla-
r ve dolayisiyla uluslararasi petrol ve
otomotiv tekellerine akitan politikalar
aslimadig middetce dogru bir ulasim
sistemine gecis mUimk{n olmayacak-
tir. Bu cergevede sorumlulugu Ug
demiryolcuya yuklemek ve vicdanlari
kanatarak bu suretle aklandigini san-
mak aymazliktir’ denilen aciklamada,
emek ve meslek odalarinin talepleri
soyle siralandi:
* Karayolu, havayolu, denizyolu
ve demiryolu ile beraber ulasim
politikalari llke genelinde birbiri
ile eggudim saglayacak sekilde
ve kapsamii bir ulagim master plani
dahilinde yeniden olusturulmalidr.

e Ulagim sistemleri y6-
netimi tek bir Bakanlik
blinyesinde toplan-
malidir.

* Bilim insanlari, ilgili
sendika ve meslek
odalarinin gérisleri

alinmaksizin ~ “hizli
tren” uygulamasina
gecilmemelidir.

* Demiryolu hatlari
ciddi ve butdnldkli bir
larzda onarilarak yeni-
den yapilandiriimalidir,
* TCDD’nin pargalana-
rak islevsizlestiriimesi
ve demiryollarinda
Ozellestirme uygulama-
sina son verilmelidir.



