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"Buglin kent kavrami bizim i¢in ne anlama geliyor?
Onlar1 kent olarak yasamanin gittikge zorlagtigi

su glinlerde, kentlere, son bir agk siiri gibi bir sey
yazdigimi diigtiniiyorum. Belki de kent yagaminin
kriz noktasina yaklasmaktayiz ve ‘Gériinmez
Kentler’, yasanmaz hale gelen kentlerin kalbinden
dogan bir riiya. Metropollerin tamamini bloke
ederek zincirleme zararlar dogurabilecek biylik
teknolojik sistemlerin cekiciliginden konusuldugu
kadar, dogal ortamin yikimindan da ayni siireklilikte
konusuluyor. Cok biiytik kentlerin yagadidi kriz
doganin yasadigi krizin diger yiiziiddr." (Gorinmez
Kentler / 1. Calvino)

Gezi parki direnisi henlz kitlesellesmemisken
29 Mayis'ta (2013) parkta forumlar hayata
gecirilmeye baslamisti. Orada dile getirilen
gorlslerden biri de AKP'nin 3. Havaalani ve

3. Bogaz Képrisi sevdasiyla (!) istanbul'un
kuzeybatisinda girisecegi doga tahribatinin
engellenmesine yonelik micadele ¢agrisiydr.
Ayni glin Basbakan Tayyip Erdogan 3. Képri
temel atma téreninde, 1srarla, niyetlerinden
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vazgecmeyecekleriniilan ediyordu. Ertesi

ve daha ertesi ginler gelisip serpilerek tlke
geneline yayilan ve sekiz gencin yagamin yitirip
onlarcasinin yaralandig1 Haziran direnisi, AKP'nin
Taksim'de Gezi parkinda baglatmak istedigi Topgu
[K1slast ve AVM insaatini geri pUskirttl ancak

3. Havaalani ve 3. Kopri insaatlar ve ‘cilgin’
projelerinden Kanalistanbul her tirli sagduyulu
ve bilimsel muhalefete karsin istanbul'un su
havzalarindan kuzey ormanlarina dek uzanarak
sehre hayati bir darbe vurmak Gzere.

Yillardir toplumsal muhalefetin dile getirdigi
ongoriler ne yazik ki bir bir gerceklesiyor.
istanbul Bogaz1 tizerine yapilan her képri, kentin
ulagim sorununu azaltmadigi gibi aksine kendi
trafigini yaratarak arag sayisini, trafigi, hava
kirliligini daha da ¢ok artirtyor. Karayolu agirlikl
ve Ozel arag sahipligine dayali tagimacilik, mevcut
sorunlar ¢cézmek yerine daha da i¢inden ¢ikilmaz
bir hale sokuyor. istanbul'un dokunulmamasr
gereken dogal yasam alanlari birer birer ingaat
sektorinldn bitmek tikenmek bilmeyen hirslarinin
beslendigi rant alanlar1 haline donistirildyor.
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lar kesile kopriiler dikileg

3. Koprd projesinin gececegi Arnavutkoy-
Karaburun aksi, Durusu (Terkos), Catalca
bolgesinden Trakya'ya baglanacak. Karayollar
Genel MUdUrldgu tarafindan hazirlanan haritaya
gore, Kanalistanbul da kuzeyde Karadeniz
kiyisinda Yenikdy'den baslayarak, giineye dogru
Basaksehir Gzerinden gecip, Ki¢clik¢cekmece gold
ile Marmara denizine inecek. Cevre ve Sehircilik
Bakanliginin talimatiyla hazirlatilan Yeni istanbul
(Kanalistanbul) projesine gére, Yenikdy-Sazlidere
Baraji- Arnavutkoy- Basaksehir- Kiglkcekmece
hattinda, 44 kilometre uzunlugunda olacag:
belirtilen Kanalistanbul cercevesinde 325 bin
dondm alan Uzerine iki sehir; 3. Havalimam
aksinda dev bir liman, Airport City'nin yani sira
kanalin iki yaninda lUks konut ve rezidanslar,
finans merkezleri, villalar ve egitim alanlan
yapilacak. Kanalistanbul CED raporlarinda
"projenin insaat calismalar sirasinda ¢ikacak

5 milyar metrekip hafriyatin havaalani projesi
dolgusunda” kullanilacag: belirtiliyor.

Sagc1 muhafazakar hiikiimetlerin bu istanbul
sevdasi (!) yeni degil. 1950’lerden itibaren
Basbakan Adnan Menderes'in tutkulu imar
hareketleri istanbul'un altin (istiine getirmisti.
Sehrin dokusunu tahrip eden, daha ¢ok trafik
sorunlarinin ¢6zdlmesine yonelik, plansiz
programsiz yollar agilmasina ya da mevcut
yollarin genisletilmesine dayali uygulamalarla
ortaya ¢ikan; Sirkeci-Atakdy sahil yolu, Vatan
ve Millet Caddeleri, Barbaros Bulvari, Aksaray
Meydani, Dolmabahc¢e-Karakdy arasi, Salipazan
liman tesisleri doneme damgasini vurdugu gibi,
hesapsiz kitapsiz harcamalarla ekonomik ¢6kisd
de hizlandirdilar.

iKINCi YIKIM DALGASI

Istanbul'un maruz kaldig1 ikinci yikim dalgas,
Bedrettin Dalanin Istanbul Belediye Bagkanlig
déneminde goruldd. 1983'de iktidara gelen
ANAPin Belediye Bagkani olarak 12 Eyldl cunta
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yonetiminden de aldig1 destek ve giicle, istanbul'u
yeni Hong Kong yapma heveslisi, vizyon sahibi (!)
Dalan, cogu kez yasalan zorlayarak, hatta delerek,
Hali¢'i dimdiz etmesiyle, Bogazigi ve Halig kiyr
yollanyla, Tarlabast yikimlariyla, Beton Canavar
olarak anilan ve sonradan 16 kati yikilan Park Otel,
Gokkafes (Stzer Plaza), Swissotel, Conrad Oteli ve
Levent-Maslak gokdelenleri ile adin sehrin imar
tarihine yazdirmis oldu.

56zUm ona kendinden dnceki liberal hikimetlere
tepki olarak dogan ve kendisini ‘muhafazakar
demokrat’ olarak tanimlayan AKP iktidari ise
Cumbhuriyet tarihinde gorilmedik bir sekilde
Ozellestirme ve serbestlestirme politikalarinin en
sadik, en pervasiz uygulamacisi oldu.

[K1y1 Kanunu’nda ve ilgili yonetmeliklerde
yapilmalk istenen degisiklikleri, 'Dubai Kuleleri’
‘Galataport’, ‘Haydarpaga Gar Projesi’ gibi
girisimlerle birlikte degerlendirmekte yarar var.
Bir anlamda yerel yonetimlerde dogal varliklarin
yalmzca ekonomik getirisini 6n plana ¢ikaran
projeler gelistirilmekte, ydritme ve yasama
dizeyinde ise s6z konusu girisimlerin yasal ve
yonetsel dayanaklar olusturulmak istenmektedir.

AKP iktidan, tek yoneticisi Tayyip Erdogan"in
belediye bagkanlig1 donemiyle serpilip gelistigi
ve bir zamanlar Anadolu‘da dillere pelesenk olmusg
"Tagi topragr altindir” s6zinl yeniden canlandirip,
Ortadogu basta olmak Gzere yurtdigina da yayan
ve biiy(k bir istihayla kargilanan istanbul'u,
Ulkenin bu en g6z énindeki kentini, yerli

ve yabanai girisimcilere peskes ¢cekmekle

ve basta kendisi olmak Gzere bu durumdan
nemalandirdiklariyla varligini sirdirmeye

calisiyor.

KOPRUDEN GEgTi iSTANBUL
3. KOPRU

1950'li yillardan bu yana kentici ulagim
politikalarinda izlenen yol; karayolu yatirrmciigin
temel alan, 6zel arag¢ kullanimini tegvik eden,
deniz ve rayli ulagima dayali toplu ulagimin disik
pay ve sinirli yatinmla neredeyse ihmal edildigi
bir siirec izledi. Bu politikalar, istanbul'un genel
yapisinin gelisiminde hep belirleyici bir rol oynad.
1950'lere kadar deniz ve demiryolunun da tegvik
ettigi, Marmara denizi kiyilarinda sekillenen
kentsel gelisim, ulagimda karayolunun agirlik
kazanmasiyla birlikte daha yayilmaci bir hal ald.

Ozellikle, 1973 yilinda Bogazici Képriisii ve



cevre yollarinin yapilmasi ile kokli bir degisimin
girdabina giren kent, gerek nifus, gerekse

arazi kullamm yapist bakimindan yogunlasarak
daha kuzeye ydnelmeye basladi. Kentin transit
tagimacilik islevini gi¢lendiren Bogazici Koprisi
ve cevre yollari, hizli blyime sonucunda kisa
strede kentici ulagim aginin omurgasi haline
gelerek nlfus ve istihdam dengesinde 6nemli
degisikliklere yol actr.

Bogazici Koprisinin yapilmasindan sonra bir
yili¢inde, bogazi gegen tasit sayisi yizde 200
artarken yolcu sayisindaki artig sadece yizde
4 olarak gergeklesti.
Sonraki on yiliginde 6zel
otomobil sayisindaki
ylzde 230'luk artigin
sagladig hareketlilik,
kentin merkezden uzak
kesimlerinin yerlesime
agilmasint hizlandirmis
ve bu da képrinin iki yaka arasinda insan
odakli gecislericin degil, arag gecislerine yarar
sagladigin ortaya ¢ikarmisti.

1988'de transit trafigin kentin daha kuzeyine
taginmasi amaciyla yapilan ikinci bogaz

koprisl (FSM) ve TEM baglanti yollariysa kentin
kuzeyindeki igme suyu kaynaklar1, orman alanlar,
su havzalan, kirsal yerlesimler ve tarim alanlan
Uzerindeki yapilagma baskilarint artirmasinin yanm
sira, 6zellikle yasal sorunlarla sekillenen yeni
yerlesim alanlarinin gelismesinde en énemli itici
glc oldu. Bunu takip eden 10 yilin sonunda, TEM
boyunca uzanan ve kdpri baglantilariyla beslenen
yerlesim alanlarindan; Gaziosmanpasa'nin

niifusu 360 bin, Umraniye’nin niifusu 305 bin
kadar artms, 1989'da Umraniye'ye bagl bir
yerlesim olan Cekmekdy'Gn ndfusu aynt dénemde
13.500'den 37.500’e, Kartal'a bagl bir belde olan

Yillardir toplumsal muhalefetin dile

getirdigi 6ngériiler bir bir gerceklesiyor.
istanbul Bogaz iizerine yapilan her koprii,
kentin ulasim sorununu azaltmadigi gibi aksine
kargasayi ¢cogaltarak; ara¢ sayisini, trafigi,
hava kirliligini daha da ¢ok artiriyor.

koprufotograflari

Sultanbeyli'nin nifusu 82.000'den 175.000’e,
Gaziosmanpasa'ya bagli Arnavutkdy'in nifusu
ise 21.000'den 37.500e yikselerek yeni ilgeler
olusmus, Beykoz, Saryer ve Eyip ise nifuslan
45-70 bin arasinda artan ilceler olarak 6ne
¢ikmislardr.

1987-2006 yillar arasinda, araglarla yapilan
yolculuklarda 6zel otomobiller ve servis
araclarinin paylarindaki artisa ragmen; otobls
ve deniz ulagimi kullanimindaki disisler ve rayh
sistemlerin payindaki yizde 1'in bile altindaki
artig, 2. koprdnin kent ici trafigine olan temel
etkilerinin ‘6zel arag
sahipligini artirmak’
ve 'bogaz gecislerinde
toplu ulagimin
dnemini azaltmak'’
seklinde oldugunu
gbstermektedir.

istanbul'da niifus artig1 yilda yiizde 4, dzel
otomobil sahipliligindeki artig ise yilda yizde
16'dir. Buna goére, mevcut egilimin devam etmesi
halinde bu talebi karsilamak igin 2020 yilinda 7
képrd, 2040 yilinda ise 70 kopri gerekecektir.

istanbul'un, bugiine kadar siiren yanlis kentsel
gelisim politikalar1 ve uygulamalarini belirli
oranda giderecek daha dengeli ve sirddrilebilir
bir gelisim i¢in Gzerinde neredeyse ilgili tim bilim
dallarinda uzman akademisyenlerin de hemfikir
oldugu 2 temel adimi atmasi gerekmelktedir.

1. istanbul'un tim yasam kaynaklari (ormanlar, su
havzalar ve tarim alanlar) kuzeyde oldugundan,
bu alanlarin ve Bogazici’'nin korunmasi igin
kentin bdyime yoni kuzeyden ¢ikarilip, Marmara
denizi kiyilarint izleyen, dogu-bati eksenine
cevrilmelidir.

TMMOB ELEKTRIKK MUHENDISLERI ODASI ISTANBUL SUBESI BULTENI
OCAK 2015



DOSYA

2. Bogaz gecislerini en aza indirecek arazi
kullanmimi-ulagim iligkisi kurgulanmalidir. Bu da, iki
yaka arasinda daha dengeli bir niifus ve istihdam
yapist olusturularak, 6zellikle Anadolu yakasindan
is amacli bogaz gecislerini en aza indirecek,

iki yaka arasindaki bagimliliklarin ortadan
kaldirnlmasini saglayacak ¢cok merkezli bir arazi
kullamm politikasina gecilmelidir.

Bu gorlsler (bGtin eksikliklerine karsin)
'ilstanbul'un Anayasasi' olarak da adlandirilan
1/100.000 6lcekli istanbul Cevre Diizeni Planinda
da yer aldig1 halde, hep tersi yonde uygulamalar
gerceklestirilmektedir ki 2014 Haziranminda
temeli atilip, Kuzey Marmara Otoyolu ve
baglantilarimin ingasina baslanan 3. kdprld bunun
itk érneklerindendir.

Bogaz kdprisl yapimina gerekge olarak gosterilen
transit trafigin bogaz gecislerindeki pay1 sadece
yUzde 2-3 dolayindadir ve bu pay, yeni bir transit
ulagim odakli képru yapimini gerektirmeyecek
derecede distktir. ikinci képrinin (FSM) de
transit trafigin kuzeye-kent digina taginmasi
gerekcesiyle yapildig, ancak bugln kentici
ulagima hizmet eder durumda oldugu ve kentsel
yerlesim alanlarinin kuzeye yénelmesine zemin
hazirladig1 disdnildiginde, bugln yeni bir kopri
yapimi konusunda ayni gerekgenin gercekgi ve
kente yarari olmadig1 agiktir.

Anadolu ve Avrupa yakalari arasinda kopri
gecisleriytzde 81'lik, deniz yoluyla yapilan

bogaz gecisleriise yizde 19'luk bir paya sahiptir.
Koprilerdeki arag kompozisyonu igerisinde trafik
sikigikliginin esas nedeni olan 6zel otomobillerin
pay1yuzde 82 iken, bu otomobillerin tagidig
yolcu sayisi sadece yizde 24 oranmindadir. Bogazici

kdpruleri Gzerinden gecen aracglarin yizde 901
yolcularin yizde 37'sini tagirken, geri kalan yizde
63'lUk yolcuyu ise yizde 10'luk toplu ulagim
araclar tagimaktadir.

Ote yandan Marmaray, zirve saatte tek yénde
75.000 yolcu tagima kapasitesine sahipken,
uygulama siireci devam eden istanbul Bogaz
Karayolu Tup Gegis Projesi iki yaka arasinda bir
glinde Marmaray'in 4 saatte tagiyabilecegi yolcu
sayisindan daha azim tagiyacaktir.

Marmaray Projesi toplu ulagim odakl ve rayl
sistemlere dayali olmasiyla 6n plana ¢ikarken;
sahil yoluna mevcut serit sayisini -tek yénde

dort serit olacak bi¢gimde- artirarak baglanan
istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gegis Projesi ise
Tarihi Yarimada'ya ek trafik yiki getirecek olmasr,
sozlesmede garanti edilen miktarda arag gecisi
olmadiginda, eksik kalan gecis Ucretinin devlet
kasasindan 6denecek olmasi, boyutlan geregi IETT
ve OHO'larin kullammina elverisli olmamasi ve
6zel arag kullammin artiricr 6zellikleriyle 6n plana
¢ikmaktadr.

istanbul'da 1980'den bugiine, motorlu arag ve
0zel otomobil sayilarindaki artig hizinmin, kent
ntfusundaki artig h1zina oranla 5 kat daha fazla
olmas, son 30 yilin ulagim yatinmlarinin karayolu
odakli ve 6zel arag kullanimini 6zendirici bir egilim
icinde oldugunu ortaya koymaktadir.

Bogazin Karadeniz ¢ikigi civarinda Garipge-
Poyrazkdy arasinda konumlandirilan 3. Képri
Projesinin kentin kuzey kesimleri Gzerindeki
yapilagsma ve niifus baskis1 1/100.000 Olcekli
GCevre Dizenleme Planminin 6ngdrdigu disik
yogunluklu (hektar bagina 50-100 kisi) yapilagma

Proje Adi

3. Bogaz Koprisi

ilgili Kurumlar

Karayollar1 Genel Midirliga
T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig

Proje Alan Buyiklagi

59 m. genislik, 2164 m. uzunluk, 322 m. yikseklik

Proje Tiri

Ulasim

Tanimlanabilen Biitce

4,5 milyar TL. (Kuzey Marmara Otoyolu ile birlikte)

insaat Sirketi

Astaldi Ortak Girisim Grubu
Ictas Insaat Sanayi Ticaret A.S.

Proje Modeli

Yap - islet - Devret

Gincel Durum

insaati siiriiyor.

Konum

Garipge ve Poyrazkdy arasi

Kamuya A¢iklanma Tarihi

Nisan 2010

Proje Alaninin Cizildigi Kaynak

OCAK 2015

1/25.000 6lcekli 08.08.2010 tasdik tarihli Kuzey Marmara Otoyolu
Plam
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Onerisi ile birlikte degerlendirildiginde ortaya
cikacak tablo en iyimser St bakis acisiyla dahi
soyle olacaktr: o

® 2B alanlan ve 6zel orman alanlan Gzerinden
kente eklenecek nifus; 924.400 kisi,

® Tarim alanlan, i¢inde bulundugu kirsal
alanlarin yogunluguna uygun yapilassa dahi kente
eklenecelk nifus; 2.419.900 kisi,

® Havzaiciyapilasma
baskisinin kontrol altina
alinamamas1 halinde kente
eklenecek nifus 226.050
kisi,

® Orman alanlarimin

da yapilagsma baskisi

icine girmesi ve disdk
yogunlukla yapilagmasi
halinde bile kuzey kesimlere yerlesecek nifus;
3.773.250 kisi,

Bu durumda kente toplamda 7.343.600 kisilik bir
nifusun eklenmesi s6z konusu olacaktir!

istanbul, 2. Képrii yapimindan sonra elinde
kalan son dogal alanlarini da 3. Kdpriiniin yapimi
ile birlikte tamamen kaybetme riskiyle kars1
karsiyadir:

® Ormaniclerinden
gececek olan yeni
karayollar1, yangin
riskini de beraberinde
getirecektir. Ayrica,
bltln otoyollarda
oldugu gibi, 6nemli
bir sorun da 3. Bogaz
K&prisd gizergahina
baglanacak ana

ve ikincil yollar

dahil araclarin

egzoz gazlarinin,
kuzey ormanlari ve
cevresindeki yaban
hayati olumsuz
etkilemesidir. Kenarlari bariyerle cevrili oto yollar
dogrudan yaban hayvanlarinin yasam alanlarim
parcalayarak, hayvan tirlerinin istanbul'un
kuzeyindeki yayilis alanlarini kisitlayacaktir.
Bunun daha tehlikeli bir sonucu yaban

6zel otomobil sahipligi sayisindaki artis

ise yilda yiizde 16’dir. Buna gére, mevcut
egilimin devam etmesi halinde bu talebi
karsilamak icin 2020 yilinda 7 képrii, 2040
yilinda ise 70 képri gerekecektir.

” istanbul’da niifus artisi yilda yiizde 4,
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hayvanéarinin yasam alanlarini terk etmek zorunda
kalmalaridir. Bogazi strl halinde yizerek Avrupa
yakasindan Anadolu yakasina ge¢cmeye calisan,
alkintiya kapilarak Tarabya, Bebek ve Tophane'de
karaya ¢ikan yabandomuzlarini hatirlayalim.

® Kesilen agaclar ile orman alanlarinin havadaki
zehirli karbon cekimi azalacak, baski altina girecek
ormanlar etkinliklerini distreceklerdir.

Onerilen 3. Bogaz
K&prisd ve baglanti
yollarinin her iki yonde
5 km'lik etki kusaginda;
Istanbul'daki 6zel
orman alanlarinin
yizde 34'G, orman
alanlarinin yizde 46'sy,
2B alanlarimn yizde 38, tarim alanlarinin yizde
43'0 yer almaktadir. Fiziki yapilagmanin -aritma
tesisi yapimi disinda- yasak oldugu su havzalarinin
mutlak koruma alanlarinin yizde 18'ini kapsayan
bu etki alaniiginde, ayn1 zamanda 29.000
hektarlik dogal SIT alan da (tim SIT alanlarinin
yUzde 45') tahrip olma riski tagimaktadir.

YENi GOC DALGASI VE KENTLESME

Her yeni kdpri ve baglantl yollariile yaratilan

. yeni karayolu
hareketlilikleri,
g0¢ egilimlerinde
2 itici rol oynayarak,
P beraberinde izole

2 bir yasam anlayisina
A yonelik dnemli
1 sosyal sorun alanlart
3 yaratmaktadir.
1

istanbul'a 1990'larin
hemen basinda
yerlesen bu yeni
konut egiliminde;
ulasim baglantilarinin
0zel arag sahipligine
imkan verecek bicimde saglanmasi, manzara ve
peyzaj gibi cevresel faktdrler, disa kapali sosyal
donati ve rekreatif etkinlikler imkanlarimin
sunumu, yer se¢iminde art1 deger olarak 6nem
tagimaktadir. Bu konut alanlarini pazarlamada
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kullanilan ve ayricalik olarak 6ne sirtlen ozellikler
arasinda yer alan ‘ormanlik alana yakin olma’,
6zellikle orman ve havza alanlarinda yapilasmay:i
tesvik ederken, kapali sitelerin neden ceperlerde
yer sectigi konusunu da aydinlatmaktadir.

2. Kopri ve baglant1 yollarinin yapilmasindan
hemen sonra Goktirk ve Cekmekdy yerlesimleri,
2B arazilerinin varligi ve genis arazilere
ulasabilme imkani (tarim arazileri, eski ¢iftlik
alanlari, vb.) sunduklart icin yatinnmcilarin
dikkatini cekerek kapali sitelerin yogun olarak
bulundugu, orman karakterini yitirmis ve
toplumsal olarak da parcalanmis alanlar haline
geldiler. Her iki yerlesimde de 1990°lara kadar
dar gelirliler yasarken, sonradan yapilan kapali
sitelerin getirdigi farkl gelir gruplarinin, mevcut
yerlesimlerle birbirine degmeden yasamaya
calismasi, sosyal agidan ayrismalara ve gerilimlere
acgik bir zemin yaratmis oldu.

Ayrica, 3. Képru ile séz konusu alanlarda
baslayacak insaat faaliyetleriyle beraber altyap1
(vol, elektrik, su, dogal gaz sebekesi gibi), toplu
tasima hizmeti (yeni glizergahlar, yeni araclar, yeni
duraklar, yeni servis noktalar1 gibi) saglanacak ve
konut, okul, hastane, is merkezleri ve benzeri yeni
fonksiyonlar gelisecektir.

Bu durumun sermaye ve iktidar agisindan en
cekici tarafi, kuzey bolgelerin by Uk bir kisminda
yapilasma yasak oldugundan, sifir degerden (yani
yoktan) 350 milyar dolarlik bir pazara ulagiliyor
olmasidr.

Proje Adi 3. Havalimani

Tirkiye'nin 2014 bitgesi yaklagilk 200 milyar
dolarken, 3. Kdpri ve baglanti yollarinin
etkileyecegi alan, Turkiye'nin yaklasik iki yillik
bitcesine karsilik gelen bir pazar agmaktadir.
Acilan bu pazar, biyik sermaye gruplarin, krizin
olusturdugu sikigikliktan kurtararak, yasanacak
ylksek buydme oranlari ve acilacak is alanlariile
iktidarin da devamliligini kolaylastiracaktir.

UCTU UCTU iSTANBUL UCTU!
3.HAVAALANI

Istanbul'un 2009 yilinda yirirlige girmis

olan 1/100.000'lik Cevre Dizeni Planinda 3.
Havaalaninin yapilmasi planlanan yer Silivri-
Gazitepe olarak belirlenmisti. Kentin anayasasi
olarak kabul edilen ve 400'Un Uzerindeki uzmanin
dort yil calisarak hazirladiklar Cevre Dizeni
Planinda, istanbul'un stirdirilebilir yasami icin
gbz ardr edilmemesi gereken en hayati konunun,
kentin kuzeye dogru gelismesinin 6nlenmesi
oldugu belirtilmistir.

Oysa, Istanbul'un 1/100.000'lik Cevre Diizeni
Planina bile timuyle aykiri olarak 3. Havaalan
icin Karadeniz kiyisinda, Durusu (Terkos) golinin
bitisiginde yaklagik 7594 hektar blyukliginde
bir alan belirlendi. Kuzey ormanlari sinirlan
icinde Yenikdy-Akpinar kdyleri arasindaki bu
alanin yaklasik t¢te biri mese ve kayin karigimi
dogal ormanla kaplidir. Toplam ormanlik alan
6172 hektardir. Geri kalan bolimd ise gegmiste

ilgili Kurumlar
TOKI

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midiirliigii

Proje Alan Biyukligu

76.500.000 m2? (Baglanti yollari ve diger insaatlar haric)

Proje Turu Ulasim

Tanimlanabilen Biitce
(ihale bedeli)

10 milyar 247 milyon euro (maliyet), 22 milyar 152 milyon euro

insaat Sirketi

Cengiz - Kolin - Limak - MAPA - Kalyon Ortak Girisim Grubu

Proje Modeli

Yap-islet-Devret

Gincel Durum

Eylil ayinda meslek odalarinin dava actig1 3. havalimani imar plan
"yapilan itirazlarin kismen degerlendirilmesi neticesinde" ufak
degisiklikler yapilarak tekrar askiya cikti.

Konum Avrupa Yakasi - Kuzey istanbul.

Kamuya Aciklanma Tarihi Ekim 2010

Proje Alaninin Cizildigi Kaynak | 05.06.2014 tarihinden onaylanip ve 17.06.2014 tarihinde askiya

cikartilan "3. Havalimani Projesine iliskin hazirlanan 1/5000 6lgekli
nazim imar plan."
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plansiz, denetimsiz, cogu zaman da ilkel yontemler
uygulanarak Uretim yapilmis ve simdilerde
terkedilmig kdmur ve kum ocagi isletmeleridir.

Yalin zamana kadar bu bdlgeye ugaktan
bakildiginda gdrilen manzara, ok sayida
dizensiz tepeler ve gukurlardan ibaretti. Maden
isletmelerinden arta kalan ¢ukurlar zaman
icinde su ile dolarak yapay géller halini alirken;
kdmar ve kum isletme atiklarinin olusturdugu
tepeler ise agaclandirilmig ve boylece dogal
yasamin hizla gelistigi bu alanlar istanbul
halkinin 6zlemini duydugu mesire alanlarina
dénismeye baslamist1. Bolge, bu haliyle daha da
gelistirilip, zenginlestirilerek gelecek kusaklara
birakilabilecekken, simdi havaalani ingaatiyla
adeta paramparca edilmektedir.

istanbullularin cogu, havaalani yeri olarak secilip-
onaylanan bu bdlgenin; dinyanin sayili kus gog
yollarindan birinin icinde kaldigin1 ve yilda bir
milyonun Uzerinde kusun buradan gectigini ya

da Karadeniz kiyisinin sis kugaginin bu bdélgeyi

de kapladiginin farkinda bile degiller. Ustelik,
bdlgenin ekolojik yapist, rizgar durumu, proje
sahasinin blyk bir kisminin orman arazisi olmasi,
bdlge halkinin gecimini tarim ve hayvancibikla
saglamasi gibi nedenler de bdlgenin yapilasmaya
agilmamasi gerektiginin gdstergeleri. Havaalaninin
bu bdlgede yapilmasi, bélgenin ekolojik yapisim
bozmakla kalmayacak, istanbul'un havasinin,
suyunun, dogal iklim yapisinin da bozulmasina,
hatta yok olmasina neden olacak.

Diger taraftan, havaalani icin secilen bolgenin

jeolojisi ve tektonik yapisi da, bu bélgenin,
havaalani ingaatiigin uygun olmadigini gdsteren
pek cok kanit sunmakta ve alarm vermektedir.
Bunlar; terkedilmis kémir sahalarinda yapay
olarak olusmus goller ve tepeler; bu topografik
engellerin giderilmesi icin agirt miktarda kazi ve
dolgu yapilacak olmast; géllerin sularinin tahliyesi;
ylzeysel ve derin heyelanlar, ani oturmalar,
svilagma riskleri, yeralti su seviyesinin belirsizligi;
rehabilite edilmeden terkedilmis kdmdr ve kil
sahalarinin durumu, dolgu yapilacak alandaki kod
farklibginin 105 metreye ulagmasidir.

Planlanan havaalaninda uzunluklari 3.500 m

ile 4.100 m arasinda degisen alti adet pist yer
alacak. Pistlerin her biri 60 m genislikte olup,
yanlarinda acil inisler i¢in kullamlacak yan yollar,
pistler arasindaki baglanti yollari ve ugaklarin
apron sahasinda kullanacaklar1 diger alanlari da
eklediginizde, s6z konusu havaalani sahasinin ¢ok
biylk bir b6liminin, yukarida belirtilmis olan
olumsuzluklara sahip zemin Gzerinde yapilacag:
anlasiliyor. Bu durumda dolgu oturmasina karst
toleransi sifir olan pistler ve pistlerle iligkili diger
alanlarin, cok ciddi ve telafisi mimkdn olmayan
stabilizasyon sorunu yasayacagr agiktir.

Havaalaninin ingasinda gerekli dolgu
malzemesinin teminiicin dne sirilen ¢6zim
‘Kanalistanbul'un kazisindan ¢ikacak uygun
gerecin kullanilacak’ olmasidir. Ginimizdeki
dayanaklariile kendi bagina bir macera
niteligindeki o projede de maalesef umut yoktur.
Zira s6z konusu kanal yapilsa bile, ilgili bolgedeki
kayaglarin mineralojik 6zellikleri geregi, kazidan

TMMOB ELEKTRIKK MUHENDISLERI ODASI ISTANBUL SUBESI BULTENI
OCAK 2015



DOSYA

¢ikacak malzemenin ¢ok az bir bélimd, havaalam
insasiicin gerekli dolgu malzemesi niteliklerini
tasiyacaktir.

Havaalaninin insasinda dolgunun
olusturulmasinda kaya kullanmak tek ¢6zimdur.
Peki, bu noktada ne yapilacak? Bir sekilde,
cevredeki ormanlarla kapli kayalik alanlara el
atilacak! Yani, Kemerburgaz'in batisindaki ve
Kilyos'un glineybatisindaki ormanlik alanlar ve bu
bélgelerdeki kiregtaslarina... Ancak pirit minerali
iceren tortul malzemelerin Uzerine serilen ve
g6l cukurlarina dékdlen kiregtaslarinin zaman
icinde ayrisip, yeni ¢okintllere neden olmasi
kaginilmazdir.

Dogaldir ki bu durum istanbul icin sonun
baslangicini tetiklemekten baska bir ise
yaramayacak; ¢iinkd tim bu alanlar, sahip
olduklari jeolojik ve jeomorfolojik dzellikleri
geregi aynm zamanda istanbul'un son icme ve
kullanma suyu kaynaklarinin da bulundugu en
onemli yeralti ve yerUsti suyu havzalandir.
Karadeniz sahili boyunca Kuzey ormanlarinin
kapladig alanlardaki sedimanter kayalar, kirikli-
catlakli- bosluklu yapilarindan dolay1 yeralts
sularinin beslenme, dolagim ve depolanmasini
saglayan onemli akifer kayalaridir. Bu kayalardan
sizan yagis sulari Durusu (Terkos), Kiigik¢ekmece
ve Blylkgekmece gollerini, kaynaklar ve barajlan
beslemektedir. Benzer sekilde ormanlik alanlarda
humuslu Ust toprak zonu da gozenekli yapisindan
dolayi yeralti sularinin kolayca sizmasi icin
mikemmel ortamlardir.

Yeralt1 suyu havzalarinit bekleyen bir diger

tehlike de kentlesme ve beraberinde getirecegi
sanayilesmenin doguracagi atik sulardir. Bilindigi
gibi evsel atik sular biyolojik aritma ile temizlense
de sanayi atik sularin1 biyolojik olarak aritmak
mUmkin degildir. Yeterince temizlenmeden
sisteme verilecek bu sularin, yeralti suyunun
kalitesini bozmasi da kaginilmazdir.

Proje Ad1 Kanal istanbul

BiZ GEMILERI KARADAN DA
YURUTMUSTUK OYSA!

KANALISTANBUL

Kamuoyuna ‘¢ilgin proje’ olarak duyurulan
Kanalistanbul, istanbul bogazini yedekleyen
fantastik bir proje... Aciklamalara gbre, Marmara
Denizi ile Karadeniz'i birbirine ikinci kez
baglayacak bu kanal 44 km uzunlugunda, 200
metre genisliginde ve 25 metre derinlikte olacak.
Deniz ulagimiyla birlikte kanalin ¢evresinde
yeni yerlesimler, ticaret ve finans merkezleri
olusturulmasi hedefleniyor. Karadeniz'den
Marmara'ya agilacak kanalin simdilik bilinen
glzergahi soyle: Yenikdy- Sazlidere baraji-
Arnavutkdy- Basaksehir- Kicikcekmece gold.

Bu projenin sehrin var olan bir ihtiyacim
karsilamak Gzere mi Uretildigi ve sehircilik
ilkelerine ne derece uygun oldugu seklinde iki
agidan degerlendirmesini yapmak gerekli. Yani,
bir yandan; bu projeye ihtiyacimiz var mi1, yok mu,
istanbul'un ¢6zim bekleyen dncelikli sorunlarina
yanit Uretir mi, sorularini sorarken; 6te yandan, bu
proje sehrin bitinitne nasil etki eder, izerinden
gececegi 6ngorilen yakin cevresinde neleri
kazanir, neleri kaybederiz sorularina yanitlar
aramak...

Kanalistanbul Projesi, sehircilik ilkelerine
tamamen aykiri olarak, uzmanlarin gérislerine
basvurmadan, bolge yasayanlarini higce sayarak,
yukaridan asagi politik bir sasaanin gosteri
sahnesi olmak Uzere ortaya atildi. Kald1 ki

bir sehir planlanirken, bélgeleri birbirinden
bagimsiz parcalar halinde ele alinamaz. Kent
bir organizma gibidir ve bir par¢asi digerinden
ayr disiintilemez; her metrekaresi birbiri ile
etkilesim i¢indedir. Kanalistanbul Projesi, kent
Uzerinde yaratacagi orta ve uzun vadeli etkileri
itibariyla sadece o bélgeye ait bir kanal olarak
degerlendirilemez. Cink{ proje uygulandiginda

Proje Alan Buyiklagi

42 km (Kanal ¢evresindeki yapilasma ve doga katliami haric)

Proje Tiri

Ticaret, Rezidans, Ulasim, Turizm

Tanimlanabilen Biitce

5.5 milyar dolar

Gincel Durum

Medyada Kanal istanbul projesinin giizergahinin kesinlestigi
haberleri yer ald1.

Konum

Avrupa Yakasi - Kuzey istanbul.

Kamuya Ac¢iklanma Tarihi Nisan 2011

Proje Alaninin Cizildigi Kaynak
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Medyada yayinlanan proje giizergahina dair bilgilere ve sematik
gorsellere gore cizilmistir.



N\ Yatlimani

Cekek alani
—_—

dogal bir sonuc olarak ¢cevresindeki kiglk
merkezleri tetikleyecek ve bunun sonucunda
izinli veya kacak yapilagmalar bolgesel sicramalar
halinde yayilacaktir.

Zamanin basbakani simdiki cumhurbagkan,
zaman zaman konuyla ilgili yaptig1 agiklamalarda
kanalin, istanbul'un su havzalarina ve ormanlarina
zarar vermeyecegini israrla dile getiriyordu.
Kamuoyuyla paylastiklart haliyle bu proje
gerceklesmesi halinde, kanalin bélgedeki
ormanlik alanin dnemli bir b6limuna ortadan
kaldirmasinin yani sira cevresinde meydana
gelecek yapilasmayla birlikte, Avrupa yakasinin en
onemli sebeke suyu kaynagi olan Terkos g6linin
beslendigi yeralti sular ve su toplama havzalarini
da olumsuz yonde etkileyecegi asikar.

Kanalistanbul'un neden olacag1 yapilasma,

su toplama havzalarinin gecirimsiz yizeyler
nedeniyle beslenmesini engelleyecektir. Yagmur
sulari dogal kosullarda, rahatlikla yeraltina
slzUlUp, kdgidk miktarlar yizeysel akisla derelere
ve denizlere ulasirken, kentlesmenin oldugu

yerlerde bu oran tersine doner ve yagmur suyunun

cok buylk kismi kanalizasyonlardan akarak
denizlere bosalir. Bdylece yeralti ve yerUsti

su kaynaklar bu yapilagmadan dolay1 Terkos'u
besleyemeyebilir. Bu durumda Istanbul'u byiik
bir su sikintis1 bekleyecektir. Zaten ormanin
olmadig1 yere yagmur da daha az yagacaktir.

Bitln bunlar disinip degerlendirmeden,

—=d
Derinligi 25 metre
enishigi 200 metre
RenamEre Lo,

in
Uzunlugu 35-40 km arasi

Panama ve Slveys kanallarini 6rnek gostererek
Kanalistanbul'u mesrulastirmaya calisanlarin,
sdzkonusu bu iki kanalin iki okyanusu ya da bir
okyanusla bir buylk denizi birlestirdiklerini ve
onceligin deniz ulasiminda kolaylik saglamak
oldugunu bilmedikleri diistiniilemez. Ustelik
doga kendi dengelerini yaratirken olusturdugu
istanbul bogaziyla bu sehre yeryiiziiniin en
glzel cografyasini bagislamis zaten. Karadeniz
ve Marmara'y1 birbirine baglayarak hem deniz
ulasimina yol vermis, hem alt ve Ust akintilanyla
birbirlerini beslemelerini saglamis ve hem de
deniz canlilaring, 6zellikle baliklara sagladigi go¢
hareketliligiyle onlarin beslenip cogalmasinin
da éniini agmis. Ulkenin en degerli ve lezzetli
baliklarinin Karadeniz ve Marmara sularinda
bulunuyor olmasi bir rastlanti degil; bu iki deniz
onlarin besin deposu olma 6zelligine sahip.
istanbul bogazina paralel olusturulacak bir
suyolunun, bu dogal dengeyi altist ederek deniz
yasamini da felakete siriklemesi kaginilmaz.

OZETLE

istanbul'un kirlarim yok edecek, sehrin hayat
damarlarini kesip atacak g ana koldan baslatilan
3. Képrii, 3. Havaliman ve Kanalistanbul
saldirisinin yikima ugratacagi alanlari bir kez
daha hatirlayalim:

® Yenikdy, Akpinar, Baklali, Balaban, Boyalik,
Cilingir, Dursunkdy, Hacimasli, Haragq, izzettin,
Karaburun, Kestanelik, Nakkas, Poyrazkdy,
Sazlibosna, Tasoluk, Tayakadin, Yassidren basta
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olmak lzere bolgedeki tim irili ufakli kéy ve
mahallelerin yasam alanlar.

® Yaklasik 20 bin futbol sahas1 blyukliginde,
Ucte biri mese ve kayin karisimi dogal orman.

® Uluslararasi anlagmalar geregi her tirld
yapilasmanin yasak oldugu 70 adet canlinin
yasam alani olan 70'i agkin sulak alan, gél, golet
ve Alibeykdy barajini besleyen 3 dere, akarsu ve
kuru dereler ile Terkos golu.

® Karadeniz kiy1 cografyas.

® Kuzey ormanlarinda filtre edilmis hava
temizleyici hakim rizgarlarin, su havzalarinin, kug
go¢ yollarimin bulundugu istanbul icin yasamsal
Oneme sahip didsey ekolojik koridorlarindan biri
olan Terkos-Hali¢-Cekmece ekolojik koridoru.

® Biyolojik ¢esitlilik ve kentin yagam destek
sisteminin en duyarli ve en dnemli parcalarindan
biri olup dogal ve ekolojik dengeleri korunmasi
gereken 'Goller Arast’ olarak da tanimlanan
Kicukcekmece, Bdylkgekmece ve Sazlidere
Havzalan.

“ALTIN RING”LE MARMARA'YA RANT PROJESI!

Tirkiye ekonomisinin 2008 sonrasinda ortalama
ylizde 3,7 olarak gerceklesen biiyiime hizinin
6nimuizdeki yillarda yiizde 3 civarina gerileyerek
duraganlasacagi 6ngorisiinden hareket eden
sermaye ve iktidar cevreleri; gerek kent-doga
yagmasinda, gerek is cinayetlerinde basi ceken,
ancak karlilik orani digerlerinin ortalama 4
katina ulasan maden, enerji ve insaat odakl

bir "blyime" stratejisine verilen destegin tim
hiziyla siirecegini vurgulamaktadir. Ozellikle
“Yerli Kaynaklara Dayali Enerji Uretim Programi”
cercevesinde enerjide yerli kaynagin yizde

27 olan payinin 2018 yili sonunda yiizde 35'e
¢ikmasi hedeflenmektedir.

Trakya ve Gliney Marmara bdlgeleri, “"cok
merkezli aglar” yaklasimiyla, “hub kentler”
olarak yeniden yapilandirilmak istenmektedir.
Marmara bélgesindeki yeni yikim haritasi,
“"Marmara Denizinin ¢evresindeki bir turu 4
saate indirecegi” one sirilen “"Altin Ring” adli
ulasim projeleri ile ve ona baglanacak Avrupa
hizli tren hatti ile ¢iziliyor. 3. Képri ve Kuzey
Marmara Otoyolu projesi ile baslayip, Temmuz
(2014) ayinda Cevre ve Sehircilik Bakanlig
tarafindan kabul edilerek Canakkale-Balikesir
1/100 000 6lcekli cevre diizeni planina islenen
Lapseki-Gelibolu aras1 Canakkale Bogaz Koprisi
ile devam eden ve Kérfez gecisi-istanbul-izmir
Otoyolu ile siiren bu ring ile Marmara Denizi'nin
cevresinin bir otoyol ile cevrilmesi ve tim yol
glizergahi ile baglanti yollar Gzerinde ciddi bir
yapilasma baskisi yaratilmasi 6ngérilmektedir.

Bu gelisme, zaten Ulkenin en sanayi yogun
bolgesi olan ve dzellikle termik santrallarin
toplandig1 Marmara, Kuzey Ege bélgesinde elde
kalan son tarim topraklari ve dogal varliklara
yonelik blyik bir tehdit olusturmakta; kentsel
donlsim, tarimin degersizlestirilmesi ve doga
kiyimiyla milksizlestirilerek kentlerin yoksul
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mahallelerinden ve tarimdan sirgtin edilen
emekgiler; glivencesiz calisma kosullarinin
hakim oldugu bu yeni maden, enerji, insaat
antrepolarina
silastirilarak
yeni Soma ve
Ermeneklere
zemin
hazirlanmaktadir. |

Diger taraftan,
Balikesir ve
Canakkale'de
belirlenen cok
blyik yerlesme
alanlar1 biyik
oranda lay1
bélgelerinde yogunlagsmaktadir. Ozellikle
Edremit bélgesinde yaygin olarak bulunan
zeytinlik alanlari ve tarim alanlarinin bu sekilde
konut alanlarina acilmasi, niifusun da kirsal
yapidan kentsel yapiya donlsecegi 6ngorisi
ile birlikte distnildiginde; tarim alanlarindan
ve tarimsal Uretimden vazgecilerek, insaat
sektdriine dayali bir gelisim kurgulandig agik¢a
gorilmektedir.

Ulkenin en ciddi deprem riskinin, en yogun
cevre kirliligi, endistriyel tarim, kanserden 6lim
ve sanayilesme oranlarinin bulundugu bitiin
dogal ve kentsel esikleri kat kat zorlanmis olan
Marmara, Kolin-Cengiz-Mapa gibi doga ve emek
disman sirketler, kentlerde ve kdylerde yasayan
bitin insanlarin yasam hakkini belirleme
yetkisini elinde toplamis olan Cevre ve Sehircilik
Bakanligi; tek amaci kiresel piyasada rekabete
sokulan kentlere yonelik doga ve emek diismani
projelere tesvik yagdirmak olan bélge kalkinma
ajanslari ve bunlarin kulu gibi calisan yerel
yonetimler eliyle tarihinin ikinci ve en blyik
yeni yikimina siriklenmektedir.



MESLEK ODALARINDAN iPTAL DAVASI

TMMOB'a bagli odalardan Mimarlar Odas1 istanbul
Biyiikkent Subesi, Sehir Plancilar Odasi istanbul
Subesi ve insaat Mithendisleri Odasi istanbul
Subesi, 3. Havalimani projesinde yirdtmenin
durdurulmasi istemiyle istanbul Nébetci idare
Mahkemesine basvurarak dava actilar. Konuyla
ilgili olarak yapilan basin agiklamasinda; “Bugtin
yargiya tasidigimiz planlarin konusu olan ‘Istanbul
Yeni Havalimani Projesi’, bastan hukuka aykiri
olarak dogmus, yok hiikmtinde ihale karari, dava
strecinden kaginlmis CED raporu ve CED olumlu
karariile plansiz olarak hukuka aykir1 bir sekilde
baslatilmis, yargi konusu planlarin askiya ¢iktig
17.06.2014 tarihinden 10 glin énce 7 Haziran
2014'te térenle temeli atilmistir” denildikten sonra
sUrece iliskin kamuoyunu aydinlatici bilgiler
aktarilmis ve agiklamanin sonunda su gérislere
yer verilmistir:

“Ugiincii havalimani insaati ve sonrasinda meydana
gelecek yasamsal tahriplerin etkileri halen
hukuksuz bir bicimde siirdiiriilmekte olan U¢tincii
Bogaz Képriisii ve cevre yollari insaati, buglinlerde
kamuoyunu alistirmak adina gérseller egliginde
servis edilen, Kanal Istanbul, Yenisehir gibi kentin
son kalan orman alanlarini, su havzalarinm, tarim
alanlarini, kiy1 alanlarini, ekosistemi tahrip eden
bu biiytik 6lcekli projelerin etkisi ile birlegtiginde
ttim Marmara Bélgesinde diinya tarihinde egi
goriilmemis bir doga ve cevre katliamina neden

olmakla kalmayacak, sosyal ve ekonomik olarak
da bélgemizi ve giderek tilkemizi icinden ¢ikilamaz
yasamsal sorunlarla bas basa birakacaktir.”

"Kamu kaynaklarinin sermayeye sinirsizca
aktarilmasinin éniiniin agilabilmesi icin,

tepeden inme emirler teknik ve bilimsel olmayan
gerekgeler ile ekonomik émrt Bakanlik¢a 100

yil olarak belirlenen ‘siyasi ve ekonomik’ rant
yatirimi adina milyonlarca yilda olusmus, Istanbul
kuzeyindeki yasam kaynaklarinin ve biitiin Marmara
bélgesinin dogal ve ekolojik yapi ve dengesinin yok
edilmesine yol acan; basta [ISTANBUL CEVRE DUZENI
PLANI YAKLASIMINA, EVRENSEL SEHIRCILIK PLAN VE
ILKELERINE VE KAMU YARARINA ACIKCA AYKIRI olan
bu planlarin iptali istemi ile 12 Eylil 2014 tarihinde
dava agilmigtir.”

SONUC OLARAK

Bltln bu projeler, esasli bir donlisimin hoyrat
adimlarla Ustimize Gstimuze geldiginin
alarmini veriyor. Kapitalizmin gli¢ld oldugu
Ulkelerin 1970'lerde gerceklestirdikleri,
1980'lerden itibaren bizim gibi sanayilegmesini
tamamlayamamis Glkelerde bir bir hayata
gecirilip; enerjinin, madenlerin, KiT'lerin,
layilarin, limanlarin, haberlesmenin, suyun
ozellestirilmesiyle palazlanan yeni ve arsiz
sermayenin doymayan ve tatmin edilemeyen
istihasi simdi de basta istanbul olmak (izere
biylk kentleri meta alanlar haline getirme
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DOSYA

arzusuna peskes cekiliyor. Kiltirel degerlerin
kamusal olmaktan ¢ikip rant araci haline gelmesi
bu dénemlerde hiz kazaniyor. Kent mekan artik
tamamen sermaye tarafindan kontrol edilen,
Uzerinden bolca para kazanilabilen bir kar

arac haline geliyor. Eszamanli olarak dretimde
esneklesme gerceklesiyor, kentler kaltirdn
pazarlandig, hizmet sektérinde yiginlarin
istihdam edildigi, paradan para kazanilan finans
sektorindn agirligini giderek artirdig bir yer
haline geliyor.

Gocuklarimiza siirlerde yasayan degil, siir gibi
yasayan bir Istanbul birakmak bizim gérevimiz,
simdi!

Yararlanilan ve alint1 yapilan kaynaklar:

TMMOB Sehir Plancilari Odasi istanbul Subesi
Raporu

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi istanbul
Subesi Raporu

Proje Ad1

istanbul

“Evin icinde bir oda, odada Istanbul
Odanin icinde bir ayna, aynada Istanbul
Adam sigarasini yakti, bir [stanbul dumani
Kadin ¢cantasini acti, cantada Istanbul
Cocuk bir olta atmigti denize, gérdim
Cekmege baslad), oltada Istanbul

Bu ne bicim su, bu nasil sehir

Sisede Istanbul, masada Istanbul

Yiirtisek ytiriiyor, dursak duruyor, sasirdik
Bir yanda o, bir yanda ben, ortada Istanbul
Insan bir kere sevmeye gérsiin, anladim
Nereye gidersen git, orada Istanbul.”

Umit Yasar Oguzcan

TMMOB Peyzaj Mimarlari Odasi istanbul Subesi
YK Yazmani Bora Bayrakgi

Kuzey Ormanlari Savunmasi Raporu

Istanbul Kent Savunmasi istanbul Mega Projeleri
Kiinye Bilgileri

Galataport (Salipazari Kruvaziyer Liman Alam)

ilgili Kurumlar

Beyoglu Belediyesi, Dogus Holding, Bilgili Holding

Proje Alan Blyukligu

112.147 m?

Proje Tiri

Ticaret, Ulagim, Turizm, Kiltr

Tanimlanabilen Biitce

702 milyon dolar (ihale bedeli)

Proje Modeli

Ozellegtirme

Gincel Durum

Danigtay idari Dava Daireleri Kurulu, 702 milyon dolara Dogus
Holding'in kazandig1 Galataport projesi i¢in durdurma karar verdi.

Konum

Beyoglu

Kamuya Aciklanma Tarihi

Mart 2002

Proje Alanimin Cizildigi Kaynak

Proje Ad1

Beyoglu ilcesi, 1/1000 &lcekli Salipazar Kruvaziyer Limani alanina
Iliskin, 22.10.2012 tasdik tarihli koruma amacli uygulama imar
plani.

Haydarpasa Gari ve Liman Doniisiim Projesi

ilgili Kurumlar

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi

Proje Alan Buyikligu

941.000 m?

Proje Tari

Ticaret, Ulagim, Turizm

Tanimlanabilen Biitce

5 milyar dolar

Gincel Durum

iBB Meclisi ilgili koruma plaminin plan notlarini degistirerek
onayladi. Mimarlar Odasi plana dava acti.

Konum

Kadikdy

Kamuya Ac¢iklanma Tarihi

Subat 2012

Proje Alaninin Cizildigi Kaynak

Haydarpasa Gari, Kadikdy meydani ve cevresi koruma amacli nazim
imar plam (13 Eyldl 2012)
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Y'vca Muhtan

Manisa'nin Soma ilgesi, Yirca
koyiinde, Kolin Grubu tarafindan
termik santral yapilacak bélgedeki
zeytin agaclarinin kesilmemesi igin
nébet tutan koéyliilere sirketin giivenlik
gorevlileri saldirdi, arbedede, bir koyli
basindan yaralandi. Sirketin dozerleri
alana girdi, 6 bin 666 zeytin agac kesildi.

Manisa'nin Soma ilcesi'ne bagl Yirca Mahallesi'nde,
is makinalarinin 6zel giivenlik korumasinda
katlettigi zeytin agaclanyla ilgili, ilce Gida, Tarim
ve Hayvancilik Midirliga tarafindan yapilan
sayimda resmi rakam belirlendi. Son olayda, 5 bin
700 ama toplamda 6 bin 666 zeytinin kdkinden

s6kdldigu saptand.

Kolin Grubu, termik santralin yapilacag Yirca
Mahallesi'ndeki zeytinliklerin bulundugu bélgeye,
gecen 7 Kasim'da, agag kesimi yapmak Uzere

iki otobUs dolusu 6zel glivenlik gbrevlisi ve ig
makinelerini gbnderip, agag katliam1 yapt.

i

Kent ve doga yagmasi pervasizca siiriyor
"0 Zeytini Nasil Yiyeceksiniz?"

Bolgede zeytinlerin kesilmemesi i¢in ndbet tutan
kdyldlerin direnisine ragmen, arazideki binlerce
zeytin agaci is makinelerince Gzerlerindeki
zeytinlerle birlikte s6kildd. Bu sirada dzel
glvenlik gdrevlilerinin, biber gazi da kullandiklan
arbede sirasinda, mahalle sakinleri darpedilerek
kelepceledi. Ozel giivenlik gérevlilerinin kullandig
ileri sUrllen gaz fiseginin kapstlinin isabet
etmesi sonucu mahallelilerden Emin Ozkiling da,
basindan yaralandi.

Binlerce zeytin agacinin kesilmesinin ardindan
Danistay 6'nci Dairesi'nden, "yirdtmeyi durdurma”
karar ¢ikti. Bunun Uzerine, araziyi cevreleyen tel
orguler koyliler tarafindan sékdld. Yeni zeytin
fidanlan dikildi.

Danistay'in, kararinin ardindan 50'si 6zel glivenlik
gorevlik gbrevlisi, geri kalani ingaat is¢isi olmak
Uzere yaklasik 100 kisinin isine sirket tarafindan
son verildi. Bunun yani sirg, sirket yetkilileri ve
ozel glivenlik gorevlileri de, yaralanan, yerlerde
sirtklenen koylilerin, kendilerini dévdikleri
gerekcesiyle sikayetci oldu.
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