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YUKSEK HIZL.I TREN FACIASI

Hiz1 Degil Tahrip Giict Yilksek

1 Aralik 2018 tarihinde Ankara-Konya seferini
yapmakta olan yliksek hizli tren, 6.30’da Ankara
garindan ayrildiktan kisa bir siire sonra ayni hatta
bulunan kilavuz vagonuyla ¢arpisti. Carpigma sonu-
cunda 9 kisi 61di, 86 kisi de yararlandi. Bu facianin
sinyalizasyon eksikligi yliziinden yasandig1 apagik
goriiniyordu. Ancak Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi
ile TCDD yoneticileri bu gergegi kabullenmeye
yanagmadilar ve faciay1 olaganlagtirmaya c¢aligtilar.
Olayin ardindan Ulagtirma ve Altyap: Bakan1 Mehmet
Cahit Turhan su aciklamayi yapti:
“Sinyalizasyon yoktu kaza oldu degerlendir-
meleri yanhs. Sinyalizasyon olmazsa olmaz bir
sistem degil”.

Oncelikle belirtmek zorundayiz ki, trenler ister
yiiksek hizli olsun isterse diigiik hizli, sinyalizasyon
zorunludur ve demiryolu tagimaciliginin olmazsa
olmaz sartidir. Burada s6zkonusu olan yiiksek hizli
tren olduguna gore sinyalizasyondan kastedilen de
elektrikli/elektronik sinyalizasyon ve otomatik kontrol
sistemidir. Ve bu sistem 6zellikle yiiksek hizli tren
isletmeciliginin olmazsa olmaz sartidir.

Ayrica sinyalizasyonsuz tren tagimaciligy, tarihte hicbir
zaman olmadi. Sinyalizasyon sistemlerinin de tarihi bir
gecmisi ve gelisimi vardir. Demiryolu tagimacilig el-
bette elektrifikasyon sistemlerinin gelismesinden 6nce
bagladigi i¢in, sinyalizasyon da baglangicta elektriksel
degildi. Baglangigta cesitli isaret sistemleri kullanildi.
Bayrak sistemi her zaman gecerlidir. Gliniimiizde bile
kullanilmaktadir. Tsaret fisekleri de oyle. 19. yiizyilin
ikinci yarisinda telgraf ve telefon icat edildikten sonra,
bu aygitlar demiryolu tagimaciliginda sinyal verme
amaciyla yogun bir sekilde kullanilmaya baglandi. Ancak
o donemlerde tren hizlar1 diistiktii ve otomatik kontrol
sistemleri de heniiz gelismemisti. Glinlimiizde ¢ok
yiiksek hizlarla giden trenlerde otomatik sinyalizasyon
sistemleri zorunludur, “olmazsa olmaz”dir. Aksi bir
tutum ve durum intihar ile eg anlamlidir. Ciinki yiiksek
hizli tren sisteminde her sey birkag saniye i¢inde olup
bitmektedir. Ulkemizdeki “yiiksek” hizh tren saatte 255
km. hiz yapabildigine gore trenin bir saniyede katettigi
mesafe yaklagik 72 metredir. Bu hizla giderken otomatik
kontrol sistemleri olmadig: takdirde hangi manevrayla
kazay1 6nleyebileceksiniz? Ulagtirma ve Altyap: Bakani,
saatteki hiz1 30 km. olan gegen yiizyilin trenlerinden
bahsediyor gibidir. Oviinmeye gelince trenlerin yiik-
sek hizlar1 6n planda ama “kaza” olunca herhangi bir
sorumluluk kabul edilmemekte.

Devlet yetkililerinin kazanin sorumlulugundan
kagma tutumlarina, Elektrik Mithendisleri Odasi

(EMO) ve isci temsilcileri tepki gosterdiler. EMO,
kazayla ilgili olarak su agiklamay1 yaptu:
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13 Aralik 2018 tarihinde saat 06.36’da Ankara-Konya
seferini yapan Yiiksek Hizli Tren’in (YHT) An-
kara’da Marsandiz’de kars: yonden gelen kilavuz
trenle carpigmasi sonrasinda 9 yurttasimiz hayatini
kaybetmis, 86 yurttagimiz da yaralanmistir. Hayatini
kaybeden yurttaglarimizin ailelerine bagsagligi, ka-
zada yaralananlara acil sifalar dileriz.

Kazanin yasandigi ilk andan itibaren iist birligimiz
TMMOB ve Odamizin da i¢cinde bulundugu heyetler
tarafindan gelismeler an be an takip edilmig ve kaza-
nin nedenleri incelenmeye calisilmistir. Kazaya yol
acan ihmallere dair Odamizin hazirlamaya bagladig:
teknik rapor kapsaminda ilk bulgularimizin kamuo-
yunu dogru bilgilendirmek diistincesiyle ag¢iklanmasi
elzem hale gelmistir.

Kazanin gergeklestigi giin yaralilarin kurtarilmas:
ve hemen ardindan baglayan savcilik sorusturmasi
nedeniyle kaza mahalline heyetlerimiz sokulmasa
da ilerleyen saatlerde kazaya yol acan ihmaller dizisi
daha da belirgin hale gelmeye baglamistir.

13 Aralik giinti saat 06.30’da Ankara Garr’ndan Kon-
ya’ya hareket eden YH'T seferi, Marsandiz mevkiinde
gece boyunca sabaha kadar tren hatlarini kontrol
eden kilavuz trenle kafa kafaya carpigsmistir. Her iki
trenin de hareket halinde olmasi yaganan faciadaki
kayiplarin boyutunu artirmistir.

Odamizin yaptig1 incelemeler ve medyaya yansiyan
kaza gorintiilerinde YHT seferini yapan trenin
daha 6nceden makas degistirip diger hatta ge¢gmesi
gerekirken yanlis hatta seyir halinde oldugu, kilavuz
trenin gorevini tamamlayip depoya giderken kargi-
lastiklar1 ve boylece her iki trenin ¢arpistigr agikca
gorilmektedir. Bu faciaya yol agan en 6nemli neden
s6z konusu hattaki sinyalizasyon eksikligidir. He-
yetimizin ilk incelemelerine gore kazanin yagandig:
yerin modern rayli ulagim sistemlerinin en temel
bilegeni olan sinyalizasyon sisteminin tamamlanma-
dan ulagima acilmas1 bu faciaya davetiye ¢ikarmustir.
Makinistlerin ve kontrolle gérevli personelin haber-
lesmelerinin telsiz/telefonla yapilmasi, rayli ulagimda
insan hatasina acik alanlar yaratmistir.

Birlesik T'agimacilik Caligsanlar: Sendikasi’nin verile-
rine gore Tiirkiye’deki 12 bin 534 kilometrelik hattin
sadece 5 bin 534 kilometresi sinyalizasyonludur. Geri
kalan boliimdeki trafik, merkezden telsiz/telefonla
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idare edilmektedir. Demiryollarinda giivenli ulagimin
saglanabilmesi i¢in sinyalizasyonun acilen tamam-
lanmas1 gerekmektedir. Ayrica kazanin yasandig:
hatta enkaz kaldirma g¢aligmalarinin tamamlanma-
sinin ardindan tren seferleri yeniden baglatilmigtir.
Sinyalizasyon eksigi giderilmeden hattin ag¢ilmas:
nedeniyle tehlike devam etmektedir.

Sayistay’in Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanlig1 2017 y1li denetleme raporu da demiryollarinda
yasanan zafiyeti acikg¢a ortaya koymaktadir. Rapora
gore Kars-Tiflis Demiryolu’nda maliyetin 2.8 kati
fazla 6deme yapilmis, buna ragmen projede belir-
tilen imalatlarin 6nemli bir kismi s6zlesme bedeli
dolduruldugu i¢in tamamlanamamas, elektrifikasyon,
sinyalizasyon ve telekomiinikasyon imalatlar1 ise
sozlegsmeye dahil olmasina ragmen hi¢ yapilmamaisgtir.
Tim bu eksikliklere kargin Kars-Tiflis Demiryolu
hatti ticarete acilmistir.

16 Yillik Agir Bilango: Se¢im Sovlarina
Malzeme Olan Altyapis1 Eksik Projeler

TCDD Genel Miduri’niin gegtigimiz glinlerde
TBMM KIT Komisyonu’nda 8 Temmuz’da ger-
¢eklesen ve 25 yurttagimizin hayatini kaybetmesine
neden olan Corlu Tren Facias: izerinden yaptig:
acitklamalarin gercekle bagdagsmadig: acik¢a gozler
oniine serilmistir. Genel Midiir yaptig1 aciklamalar-
da hizli tren hatlarinin tamaminin 24 saat kamerayla
izlendigini ve giivenligin en iist seviyede oldugunu
ifade etmistir. Sinyalizasyona dair bilgi vermeyen
Genel Midiir altyapive bakim iglemlerine dair yapi-
lan yatirimlardan bahsetmistir. Oysa diinyadaki rayli
ulagim sistemleri dikkatli incelendiginde en temel
gereksinimin ve olmazsa olmazinin sinyalizasyon
sistemi oldugu gorilmektedir.

AKP’nin 16 yillik iktidar1 boyunca 6zellikle de se-
¢im donemlerinde “bliyik” projelerini apar topar
isletmeye aldigi, bilimi ve teknigi goz ardi ettigi
gorilmektedir. Kamunun kaynaklarini sorumsuzca
ve ederinin {istiinde bedellerle ihale eden siyasal
iktidar bilimi ve teknigi hice sayarak, se¢im govlariyla
slisledigi projeleri igletmeye almig ve yurttaglarimi-
zin can ve mal giuvenligini tehlikeye atmistir. Bu da
yetmezmis gibi yurttaglarimizin giindelik yagamlarini
direkt ilgilendiren yatirimlarda kesintiye gitmistir.
Diyanet Isleri Bagkanligi’'nin 2019 yili biitgesi 7.7
milyar liradan 12.5 milyar liraya ¢ikarilarak, yatirimet
bakanliklarin biit¢esini de 4’e katlamigtir. Biitgede
Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’'nin bitcesi
yuzde 56, Ulastirma ve Altyap: Bakanligi’nin biitgesi
ise yuizde 56.5 oraninda azaltilmigtir.

AKP iktidarinin sicili kabariktir: Mithendislik hata-
lar1 ile dolu, kentsel ulagim ilkelerine aykir1 oldugu
defalarca bildirilmesine ragmen yerel se¢imler 6nce-

sialelacele agilan teleferik ve YH'T gibi riski yiiksek,
mithendislik ve bilimin gereklerinin yerine getiril-
mesi gereken projelerde, kamunun cikarlarini degil,
rant odaklarinin karlarini ve secimleri kazanmay1
hedefleyen yaklasimlar, yurttaglarimizin hayatlarini
kaybetmesine yol agcmaktadir.

13 Aralik’ta yasanan kazanin asil sorumlusu olan
Ulastirma ve Altyap: Bakan: ve TCDD Genel
Mudiri istifa etmeli, sinyalizasyon basta olmak
tizere demiryolu seferlerinin giivenli bir sekilde
yapilabilmesi i¢in gereken altyap: eksiklikleri acilen
tamamlanmalidir.
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46. DONEM YONETIM KURULU
18 Arahik 2018

Birlesik Tasimacilik Calisanlar1 Sendikas1 (BTS)

Genel Bagkan: Hasan Bektas ise su aciklamayi yapti:
“Bu zihnivyet ile daha ¢ok canlar yitivilecektir.
‘Sinyalizasyon olmazsa olmaz degil’ derken
Sayin bakan kendileri i¢in oyle oldugunu soy-
lemek istemis. Ashnda onlar da ¢ok iyi biliyor,
yiiksek huzl tren hatlannda sinyalizasyon olmasi
gerektigini”. Bektas, TCDD biinyesinde sinyali-
zasyonsuz hatlarin da oldugunu, ancak bunlarin
onyillardir bu sekilde organize edildigini ve trafi-
gin telefonla yapildiguu belirttikten sonra sunlan
ekliyor. “Ancak Yiiksek hizlh trenler kesinlikle
boyle degil. Ashnda bunun boyle oldugunu, bu
kurumlan yonetenler de biliyor. Bu hat tamam-
lanmadan a¢ilmak istendiginde yonetici “hayw™
dese, biiyiik thtimalle kendini kapimin oniinde
bulacakn. 12 Nisan’da Evyaman’da hat tamam-
lanmadan, sinyalizasyon sistemi bitirilmeden
sasaal bir agilis yaptilar. Biz ¢alisanlar olarak
katilmayr reddettik. Ciinkii bu a¢ilis kazaya
davetiye ¢ikartmakti. Bugiine kadar olmamasi
bir sans.” (Cumbhuriyet, 15 Aralik 2018, Olcay
Buyiiktas Akga haberi).

Birlesik tagimacilik Calisanlar: Sendikasi Basin Yayin

Sekreteri Ahmet Eroglu ise su aciklamayi yapti:
“Ankara Gar’a yeni yapilan ve kisa adi ATG olan
Ankara Tren Gan yapilmadan once gar sahasin-
da toplam 17 demiryolu hatt: bulunuyordu. Bunu
13’e diigtirdiiler. Ayrica yardimct bir hat daha
vardi. Bu hat da trenlerin manevrasina, yon de-
gistirmesine yardimci olan “Kusak Hatt1” idi. Bu
hatlar sokiiliip yerine alisveris merkezi yapilds.
Gar sahasi i¢indeki yollarin sékiilerek 13 hatta
diisiiviilmesiyle demiryolu araglarnn, trenlerin
yer ve yon degistirmeleri, hareket kabiliyetleri ¢cok
ciddi sekilde kisitlandi. Dogu istikametinde trenler
manevra yaparken raydan ve makaslardan ters
¢tkma hadiseleri oldu. Boylelikle garin dogu yo-
niindeki manevralar emir gevegi iptal edildi. Girig
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ve ¢tkiglar aymi yone yani batiya verilince trafik
icinden ¢ikilmaz kesmekeslik icine diistip zafiyetli
hale geldi. Boyle bir zafiyetlik icerisinde telsiz
haberlesmesi ile iletisimde kansiklik meydana
gelmest kacuulmasz. Ciinkii 1 saat icerisinde 12’ye
yakin trenin her birisi telsizle konusunca burada
saghkl iletisim olmayacag: kesin bir durum.
Netice itibariyle Kayas Sincan hat kesiminde sin-
yalizasyon olmamas: nedeniyle, Ankara gar sa-
hasmin daraltilmasi, yol degistirme makaslarinin
hattin degisik kilometre yerlerinde ve ¢ok sayida
olmasi ayri bir kanisiklhiga sebebiyet vermektedir.
Stiirekli plan program degisiklikleri de ayr bir ka-
nsiklik yaratmaktadir. Boylece kaza ve olaylara
gebe bir siive¢ devam etmektedir.” (Cumhuriyet,
17 Aralik 2018, Alican Uludag habert).

Kar yagis1 nedeniyle aracini ¢aligtiramadigi icin An-
kara Tren Garr’na gidemeyen ve bu sayede 6liimden
kurtulan tren makinisti Ahmet Turan Demir ise
savciliga verdigi ifadede sunlar1 séyliiyordu:

“Kazamn sebebi bana gore yiiksek hizh trenin
(YHT) ilk hareket noktasindan hareket etmeden
once, Hat 1’den degil, Hat 2’°den gonderilmesidir.
Bu yanhs hattan gitme durumunun fark edilip
engellenecegi herhangi bir otomasyon sisteminin
Sincan ¢itkigina kadar olmamasimmdan dolayiduwr.
Tren gardan hareket etmeden once makas¢i
olarak gorev yapan personele hareket memuru
tarafindan talimat verilir ve hareket edecek
olan trenin gidecegi istikamete gore uygun olan
hatta alimmasi i¢in makaslar ayarlanr. Ankara
Gar’dan Hat 1 veya Hat 2, herhangi bir hatta
given tren, Esenkent duragia kadar sinyalizas-
yon sistemi olmadigi icin girdigi hattan baska bir
hatta ge¢is yapamaz. Bahse konu kaza da, trenin

gitmesi gereken yol olan Hat 1’de degil, doniis
isttkameti olan Hat 2°de olmasindan dolayidiw.
Makinist Esenkent duragina kadar sinyalizasyon
sistemi olmadigi icin aym hattan gelen baska bir
trenin olup olmadigin fark edemez. Fark etse dahi
treni bagka bir hatta alamaz. Yasanan bu kazanin
sebebi bana gore, YHT nin ilk hareket noktasin-
dan hareket etmeden once Hat 1’den degil, Hat
2’den gonderilmesidir ve bu yanhs hattan gitme
durumunun fark edilip engellenmesini saglayacak
herhangi bir otomasyon sisteminin Sincan ¢rkigima
kadar olmamasidir”.

YHT Gar Bolge Miudiirligia Trafik ve Istasyon
Yonetimi Servis Mudiri Unal Sayiner de, savciliga
verdigi ifadede sunlari soylemektedir:

Kazanmn yasandigi bolgede trenlerin trafiginin
merkezden idavesi (TMI) sistemi wygulanmakta-
dir. 6.30°da Konya’ya gidecek YHT nin 11. Yol-
dan hareket ettirilerek yaklasik 150 metre sonra
Hat 4°den Hat [’e gecirilmest gevekmektedir. Bu
gecisi saglayan M 7 No.’lu makasin, tren teskil
gorevlisimin kullandigr kilitli pano icerisindeki
butonlar vasitasiyla elektrik motorlaryla Hat 1
yola gecise uygun hale getirilmesi gerekirken, saat
6.50°de 13. yoldan Eskisehir’e gidecek YHT yi
temin edecek bos set Hat 2 yoldan 13. yola alin-
digindan, makas tekvar eski konumuna Hat 2’den
Hat I’e yonlendirilecek sekilde diizenlenmemistir.
Diizenlenmedigi halde tren teskil gorevlisinin,
makasin yoniiniin Hat 1. yola oldugunu harveket
memuruna soyledigi telefon kayitlarnindan du-
yulmaktadw. Bu bilgi iizerine hareket memuru,
YHT’yi Hat 1. yola yonlendirildigini zannederek
sevk etmistir.” (Cumbhuriyet, 8 Ocak 2019, Alican
Uludag haberti).

\\\\\\
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Kazada yagamini yitiren Ankara Universitesi Fen Fakiiltesi 6gretim tiyesi Prof. Dr. Berahitdin Albayrak icin Ankara Universitesi’nde
diizenlenen cenaze toreninde Rektor Erkan Ibis, meslektaglarinin sliimiinden biiyiik bir ac1 duyduklarini belirttikten sonra;
“Hele diin yasanan akil almasz, inamilmasz, thal zincirlerinin art arda gelistigi kaza dedigimiz bir vahset sonucunda hayatim
kaybediyorsa o daha da act veriyor.” dedh.

9 kisinin 6limiine ve 86 kisinin yaralanmasina yol
acan YHT kazasiyla ilgili bilgiler cergevesinde kaza-
nin sinyalizasyon yoklugundan kaynaklanmig oldugu
acgiktir. Sinyalizasyonun elbette ¢esitli tiirleri ve
araglari vardir. Sinyalizasyon da tipki tren ulagimin-
daki teknolojik geligmeler gibi tarih boyunca 6nemli
agsamalardan gec¢mistir. Bu amacla boru ve bayrak
kullanimindan telgraf ve telefon iletisimine kadar ¢e-
sitli araglar ve metotlar kullanildi. Ancak ytiksek hizli
tren ulagimi ve teknolojisi, elektronikte ve otomatik
kontrol sistemlerindeki gelismeler sonucunda ortaya
¢tkmistir. Glinlimiizde Avrupa’nin bazi iilkelerinde
yuksek hizli trenler saatte 500 km’ye varan hizlara
ulagabilmektedir. Sinyalizasyon ve otomatik kontrol
sistemleri olmadan bu yiikseklikteki bir hizla ulagim
miimkiin olabilir mi?

Ote yandan sinyalizasyon sadece ray iizerindeki
engeller bakimindan degil, rayin kendisindeki olas1
bozulmalar bakimindan da ¢ok 6nemlidir. Raydaki
¢ok cesitli nedenlerle ortaya ¢ikabilecek deformas-
yonlar, trenin raydan ¢ikmasina yol agabilir. Bu tip
tehlikeleri 6nceden bildirmesi bakimindan da sinya-
lizasyon yagsamsal bir 6neme sahiptir.

Kazadan hemen 6nce Aralik ayinin ilk giinlerinde
TBMM KIT Komisyonu’'nda TCDD’nin biitcesi
gorisiilirken, TCDD Genel Miidiirii Isa Apaydin’in
verdigi bilgilere gore, 2018 yili itibariyla 11.527 km.’s1
konvansiyonel, 1213 km.’si YHT hatt1 olmak {izere,
iilkemizde toplam 12.740 km.’ye ulasan demiryolu
hatt1 bulunmaktadir. Hatlarin 5467 km.’si elektrikli,
5746 km.’si sinyalli hale getirilmistir. Bu bilgilerden
anlagildig: gibi demiryollarimizin yaklagik 7000 km.’lik
bolimi (tim demiryollarimizin %45°1) heniiz sinyali-
zasyon sisteminden yoksundur.

Tren kazasiyla ilgili sorumluluk tagiyan iist yonetim ka-
demesindekiyetkililerin derhal istifa etmeleri gerekirdi.
Istifalar, yerlerine geleceklerin sorumlu davranmala-
rinda etkili olacaktir. Istifa etmemeleri, kendilerinden
sonra ayni yetkilere sahip olanlarin da gérevlerinin
sorumlulugunu ve ciddiyetini kavramaktan yoksun
olacaklar: anlamina gelecektir. Kazada yasamlarini
kaybedenler, bu ulusun degerli fertleriydi ve hepsi de
gorev sahiplerine giivendikleri ve ¢iktiklar: yolculukta
6leceklerini bilmedikleri i¢in bu trene binmislerdi.

Yurttaglarinin can giivenligine aldirmayan topluluk-
lar, higbir zaman ulus niteligini kazanamazlar. ll
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