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Ozet Ucagin gérevine bagli olarak fiziksel yapisi, performan-
st, ucus profili, personel sayisi ve aviyonikleri degisiklik
2014.2 sayisinda Aviyonik sistemler hakkinda genel gosterir. Gorevler ayri olarak listelenmis olsa da bir
bilgi verilmis, Askeri Aviyonik sistemlerin neler oldugu ucagin bir ka¢ gorevi yerine getirmesi ve ucagin modifi-
listelenmisti. Daha sonra diinyada modernizasyonun ye / modernize edilerek daha sonra baska goérevlerde
nasil yapildigi ve nereye gittigi anlatiimisti. Bu sayida kullantlmasi mmkin olmaktadir.
ise Aviyonik sistemleri daha iyi taniyabilmemiz icin
ucaklarin savastaki gdrevleri ve bu gorevlerin gerek- Asagidaki sekilde solda kara saldirt ugagi Fairchild A-10
tirdigi imkan ve kabiliyetler anlatilacak daha sonra Thunderbold ve sagda C-130 nakliye ucagi gérilmek-
navigasyon sistemleri tanitilacaktir. tedir. Farkh gérevler icra eden bu iki ucagin fiziksel
Ozelliklerini ve Aviyonik sistemlerini karsilastirmak
Savags Ucaklarinin Goérevleri faydali olacaktir.

Savas ugaklari tarihine bakildiginda gézetleme,
engelleme ve kara saldirilart gibi temel gorevlerin
(Role) erken dénemlerde ortaya ¢iktigr gorilir. Bu
ilk gorevler yillarca stiren savaslarda elde edilen
tecriibeler sonucunda gittik¢e geliserek Tablo 1'de
belirtilen cesitlilige ulasmuistir:

Tablo 1
Ucak Gérev Tanimi (Role) ingilizcesi Ornek Ucak*
Cok amach Air Superority F-16 Fighting Falcon (TR),
Kara saldiri Ground Attack Fairchild A-10 Thunderbolt (ABD)
Stratejik bombardiman Strategic Bomber B52(ABD)
Deniz karakol Maritime Patrol Lockheed $-3 Viking (ABD)
Savas alani gdzetleme Battlefield Surveillance Astor(US)
Havadan erken ihbar Airborne Early Warning Boeing 737 AEW&C (TR)
Elektronik harp Electronic Warfare Boeing RC-135 (ABD)
Foto kesif Photographic Reconnaissance Modernize edilmis F-4 (TR)
Havada yakit ikmal Air to Air Refuelling KC-135R-CRAG Stratotanker (TR)
Askeri nakliye Troop/material Transport C-130 Hercules (TR)
insansiz Unmanned Vehicle HERON (TR)
Egitim Training T-38 Talon (TR)

*: Ornek ugak olarak hava kuvvetleri envanterinde belirtilen ( www.hvkk.tsk.tr/TR/EnvanterdekiUcaklar.aspx?ID=7 )
ucaklar yazilmistir. HYKK envanterinde bulunamayanlar icin ABD ugaklarindan ornek verilmistir.




Bir Kara saldiri ucagi; cok hizli ve al¢aktan ugabilmeli,
saldirt manevralari ve kacamak eylemler icin oldukga
cevik olmalidir. Bu ucakta sensérleri ve silah sistemle-
rini kullanmak tzere genellikle iki personel kullanilir.
Sekil 1°de Fairchild A-10 Thunderbold ’un sistemleri
gorilmektedir.

Bir askeri kargo ucagi; uzun menzil ugcabilmeli, havada
yakit ikmali yapabilmeli ve iyi bir navigasyon sistemine
sahip olmalidir. K6t hava kosullarinda kot pistlere
inis kalkis yapabilmedir. Personel; pilotlar, yikleme/
bosaltma ekibi ve parasiitcti timlerden olusabilir. $ekil
2’de C-130°un sistemleri gorilmektedir.

Her iki ucagin sistemleri karsilastirildiginda Ucak Seyir
Sistemleri’nin genellikle ayni oldugu, Kargo ucaginda
silah sistemleri olmadigl, saldirt ucaginda silah sistemle-
rine ek olarak hedef algilama ve nisan alma (sensorler,
lazer hedef saptama) sistemleri oldugu ayrica pilotun
onilinde ve kaskinda 6zel gostergeler bulundugu goril-
mektedir (HUD ve HMD)
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HUD: Head-up Display: Basustli Gostergesi. Gosterge
tablosundaki bilgileri 6n cama yansitan sistem.
HMD: Helmet-Mounted Display: Kaska monteli gos-
terge.

FCS: Flight Control System: Ucus Kontrol Sistemi:
Fly-by-wire, maniel ucus kumandalarini elektronik bir
araylz ile degistiren gelismis ucus kumanda sistemi.
Station Keeping Hstasyon Muhafaza: Hareket ha-
linde olmasina ragmen u¢agin pozisyonunu muhafaza
etmesi.

DASS: Defensive Aids Subsystem: Savunma Destek
Sistemi: Ucaga yoneltilmis flizeleri algilayan ve bu
tehlikeleri savusturan elektronik sistem.

2014.2 sayisinda Askeri Aviyonik sistemleri

1) Navigation: Seyrlsefer sistemleri

2) Communications: Haberlesme sistemleri
3) Sensorler

4) Mission System: Gorev kontrol sistemleri
5) Gostergeler ve kontroller

seklinde siralamistik. ilerleyen bolimlerde énce Navi-
gasyon Sistemlerinin kisa bir tanitimi yapilacak daha
sonra askeri ve sivil ucaklarda kullanilan Navigasyon
cihazlari tanitilacaktir.

Ucaklarda Navigasyon Nedir ve Nasil yapilir?

Navigasyonu anlamak i¢in bir u¢agin navigasyon pa-
rametrelerinin neler oldugunu bilmek faydali olacaktir.
Bu parametreler sekilde gdsterilmis ve listede tanimlan-
mustir.
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1) Ucak belirli bir ylkseklikte veya irtifada barometrik
baslangi¢c noktasina (barometrik irtifa) veya karasal
yukseklige gdre ucacaktir (radar ylksekligi).

2) Ucak Vx, Vy, Vz hiz bilesenleri ile hareket etmek-
tedir. Havaya gore hizi (IAS), yere gore hizi (TAS) ile
tanimlanmaktadir.

3) Ucgak belirli bir yonde ugacaktir fakat riizgarin hizi
ve yoni ucagin yolunu degistirmektedir.

4) Ucagin hareket yoni pusula kuzeyine gére veya
gercek cografik kuzeye gdre tanimlanacaktir.

5) Ucak enlem ve boylam degerleri ile tanimlanan
héalihazirdaki konumundan baska bir “waypoint”e
ucacaktir.

Ucagin kalkis yaptigl havaalanindan varis yaptigl hava-
alanina kadar olan menzilde tanimlanmis olan bir dizi
ucus ayaklart ki waypoint’ler ile ucagin atanmis ucus
rotasini belirler. Glinimiizde ucaklarda kullanilan temel
navigasyon metotlari sunlardir:

* Klasik Dead-Reckoningl navigasyon sistemi hava
verisi (air data) ve pusula (magnetic) verisi ile birlikte,
“Doppler” veya “LORAN-C” sistemini kullanir;

* Radyo Navigasyon sistemi navigasyon destek
cihazlarini kullanir. Bu cihazlar yere konuglanmis Radyo
Frekans Cakarlari ve u¢aga konuslanmis alici ve islemci
cihazlaridir.

* Barometrik Ataletsel Seyriisefer sistemi hava
verisi ve ateletsel seyrisefer veya Doppler verilerini
birlikte kullanr.

* Uydu navigasyon sistemi GNSS veya GPS sistemini
kullanir.

* Coklu Sensor Navigasyon Sistemi yukardaki sis-
temlerin bir bilesimini kullanir.

1 Dead Reckoning (DR); istikamet, siirat, mesafe, za-
man ve riizgdr bilgilerini kullanarak harita iizerinde
yapilan seyriisefer hesabi. En basit tanimiyla DR, belirli
bir siire once nerede oldugu kesin olarak bilinen bir
tasitin, su an nerede olmasi gerektiginin hesabidir. Sekil
4’teki siiriiklenme agist ile taniml vektor ¢izimi DR yon-
temini tammlamaktadir. Doppler ve LORAN-C sistem-
leri ilerleyen boliimlerde anlatilacaktir.

Navigasyon Sistemleri
Navigasyon sistemleri asagida listelenmistir. Siralama
basitten karmasiga dogru yapilmistir. Bu bélimde ilk

bes cihazin tanitimi yapilacaktir.

1. ADC (Air data Computer): Hava verileri ve Bilgisa-
yari

2. Radar Altimeter (RA)

3. GPWS (Ground Proximity Warning System): Yer
yaklasim ikaz sistemi

4. TCAS (Traffic Collision Avoidance system): Trafik
carpismadan koruma sistemleri

5. Accident data recorder: Kaza verileri kayit cihazi
6. Autopilot: Otopilot

7. Flight Management: Ucus Yonetimi

8. Nav/GPS: Navigasyon Sistemleri

9. Landing Aids: inis Destek aygitlari

10. Nav Aids: Navigasyon destek aygitlari

1. ADC (Air data Computer): Hava Verileri ve
Bilgisayan

Kokpitlerde kullanilan en temel Navigasyon sistemi-
dir. Bilgisayar ile ucagin pitot-statik sistemi, jiroskopu,
GPS’i ve ivme Ol¢eri gibi sensorlerinden aldig bilgileri
kullanarak ucagin diizeltilmis hava strati, Mach sirati,
irtifasi ve irtifa trendi gibi bilgiler hesaplanir. Hava veri
bilgisayarlarinin girdileri arasinda genellikle total hava
sicaklgl da bulunur. Bu sayede statik hava sicakhgi ve
ucagin hakiki hava stirati (TAS, Hng. True airspeed) de
hesaplanir.




2. Radar Altimetre (RA)

Ucagin altindaki araziden yuksekligini 6lcer ve gosterir.
~4 GHZ'te cahisir. Ucak anten araciligi ile asagi Elekt-
romanyetik Dalga génderir ve geri yansiyani algilar.
Ucagin karadan ne kadar ylksekte oldugunu hesaplar.
Barometrik Altimetre ise ucagin deniz seviyesinden
yiiksekligini gosterir.

3. TCAS (Traffic Collision Avoidance system):
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Diger ugaktan aldigi radyo
sinyallerine  gére  kazayi
onleyecek en dogru hareketi

verir.

Trafik carpismadan koruma sistemleri u¢agin yakinin-
daki ucaklarin yon, menzil ve yuksekligini gésterir ve
carpisma tehlikesi yaratmalari durumunda pilotu uya-
rir. Bu islemi yapabilmesi icin diger ucaklarin da TCAS
cihazina sahip olmalari gerekir.

4. GPWS (Ground Proximity Warning System):
Yer yaklasim ikaz sistemi

Manevra

Ucak yere
yakin veya bir
arazi engeline
dogru ani teh-
like icine gir-
mis ise pilotu
uyarmak icin
tasarlanmis
ikaz sistemidir.
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5. Accident Data Recorder: Kaza Verileri Kayit
Cihazi

aviyonik olaylari ve arizalarin sorusturmasini kolay-
lastirmak amaciyla kullanilir. Yaygin olarak kara kutu
denilmektedir. Ucus kaydedicileri siddetli bir ucak
yetenegine sahiptir. Tipik olarak bir 3400g etkisini
dayanacak sekilde belirtilen gerektirdigi gibi 1000°C
sicakliga dayanacak sekilde Uretilirler.

interaktif Bankacilik ile Aidat Odeme

Odamuz ile is Bankasi ve Yapi Kredi Bankasi arasinda

yapilan anlasma geregince interaktif kanallardan ve

yapilabilmesi olanagi saglanmustir. is Bankasi ve Yapi

Kredi Bankasi hesaplarindan interaktif giris yaparak veya

banka ATM’lerinden, aidat ddemeleri icin “talimath

ecek veya “anlik fatura 6deme” menusiinden Oda Sicil

numarasi ile 6deme yapilabilecektir.

Kredi Karti ile Taksitli Aidat Odeme

itibaren Bonus, Word, Maximum, Axess &zellikli kartlar

ile Halk Bank Paraf Kartina taksitlendirme secenegi

getirilmistir.Nasil 6deme yapilacagi ile ilgili bilgi edinmek

2314474 Nolu telefondan arayabilirsiniz.

IBAN Hakkinda

Aidat borglarinizi demek icin kullanabileceginiz banka

MUSTERI ADI: EMO ANK SUBESI BASKANLIGI

HESAP NO: 4222 258792

IBAN NO: TR36 0006 4000 0014 2220 2587 92

Bir elektronik kayit cihazidir. U¢agin kaza durumunda
kazasinda karsilasilmasi muhtemel kosullari dayanma
( AiDAT ODEME
bankamatiklerden Oda Sicil numarasi ile aidat ddemesi
fatura 6deme” menusiinden otomatik talimat verilebil-
Aidat borglarinizi 6demek icin 15 Ekim 2012 tarihinden
ve aidat borglarinizi 6grenmek icin Subemizi (O 312)
bilgi ve IBAN numaralarimiz asagidaki gibidir;
QECATiBEY/ANKARA

)




