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Osmanli imparatorlugundaki
demiryolu ulastirmasi tarihi deyim
yerindeyse bir imtiyazlar tarihi ve
savasidir.
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Osmanli topraklarinda demiryolunun tarihi, 1851
yilinda 211 km’lik Kahire-Iskenderiye Demiryolu
hattinin imtiyazinin verilmesiyle baslar.

Bu topraklardaki demiryollarinin tarihi ise 23
Eylil 1856 yilinda 130 km’lik Izmir-Aydin
Demiryolu hattinin imtiyazinin verilmesiyle baslar.
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Fransa; Trakya, Bat1 Anadolu, Cukurova ile
Suriye'de,

Ingiltere; Kuzey Balkanlar, Bat1 Anadolu,
Mezopotamya,

Almanya;Istanbul, Orta Anadolu ve Irak ve
Basra'da etki alanlar olusturdu.
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1856 - 1922 yillar1 arasinda Osmanh Topraklarinda su
hatlar yapilmastir:

Rumeli Demiryollar: 2383 km
Anadolu Bagdat Demiryollar: 2424 km
[zmir Kasaba Hatt1 Demiryollar1 695 km
[zmir Aydin Hatt1 Demiryollar1 610 km

Sam Hama Hatt1 Demiryollari 498 km
Yafa Kudiis Demiryollari 86 km
Bursa Mudanya Demiryollari 42 km

Ankara Yahsihan Demiryollar: 80 km
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Cumbhuriyetle birlikte, ulasim politikalar1 zamanin
paradigmasina da uygun olarak demiryolu yapma
olarak gerceklesmistir. Ozellikle 1940 yilina kadar
demiryolu yapimi ¢ok buytk bir hizla ilerlemis,
kuzey-giiney, dogu bat1 baglantilar
tamamlanmastir.
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Bu donem demiryollar i¢in buharl
lokomotiflerden, dizelli lokomotiflere

oradan da elektrikli lokomotiflere gecildigi bir
donem olmustur.
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1950’11 yallarin sonunda ABD’den alinan General
Motors yapim dizel lokomotifler ile demiryollar
yeni bir asamaya gecmis, buharlh lokomotiflerin
hizlarinin nispeten diisiik olmasi ve yakit ile su
ikmalinin buyik problem olmasindan kaynakl
sorunlar bu sekilde asilmaya calisiimistir.

1970’11 yillarin basinda da elektrikli lokomotifler
kullanilmaya baslanmastir.
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2000’li yillarin basina geldigimizde toplam
yol uzunlugu 10922 Km ye ulasmistir.

Bunun 2122 Km si elektrikli hattir.
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Banliyo yolcu sayis1  61.128.000
Anahat yolcu sayis1 24.131.000
Tasinan yuk tonaj1 20.900.000

Hamton-km 26.811.759.000

Yuk vagonu rotasyonu 10.9 gundur.
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2000’11 yillarla beraber degisen siyasi konsept TCDD’ yi de
etkisi altina almuas,

TCDD olmuiis bitmis, yatirim yapilmayan kohnemis bir
kurum olarak sunulmus,

dolayisiyla yeni bir yonetim ve yatirim anlayisi ile
TCDD’nin kurtarilacag ve duzluge cikarilacagi, demiryolu
politikasinin yeniden devlet politikasi olacagi alenen ilan
edilmis ve buna uygun bir dizi yonetsel, yasal, mali bir cok
degisiklik ytuiriirliige girmistir.
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Bu degisiklikler sonucunda, (biitin
diinyadaki degisimlere kosut olarak)
demiryolu tasimaciliginin yoneliminin artik
degistigi cok barizdir.
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Bu degisimin asil tarihsel araligi1 son on
y1l olmakla beraber, 1990’11 yallarin
ortalarindan basladigini da belirtmek

gerekir.
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Bu surecle beraber:
150 yillik bir demiryolu tasimacilig:
anlayisi, kamu hizmeti ve yarar ilkesi
artik tedaviulden kaldirilmakta,
demiryolu tasimaciligl ve TCDD artik
serbestlesme adi altinda piyasaya
entegre edilmeye calisilmaktadir.

Yani 6zelleitirilmektedir.
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Bunun icin de iki yol izlenmektedir:

**Demiryolu tasimaciliginda yeni bir yonelim
olarak hizli tren giindemdedir. Biitiin bir
demiryolu literatiiru, kilturi, tasimaciligi hizh
tren ustiinden tarif edilmeye baslanmastir.

**Serbestlesmenin/ozellestirmenin idari ve yasal
gereklilikleri biiyuk olciide yerine getirilmistir.
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Demiryolu tasimaciliginda hiz
artirimi, hizh tren hatti, bitiin siyasi
iktidarlarin ve TCDD yonetimlerinin
oncelikli hedefi olmustur.

Ancak 2000’li yillara kadar bu hedefi
gerceklestirecek bir yatirim programi
ve odenegi cikarilmamastir.




DEMIRYOLU TASIMACILIGININ ‘;xﬁy‘; :
DUNU BUGUNU VE YARINI
BTS

1970 ‘li yillarin “gozde” yatirimi olan
Ankara-Istanbul surat hatt1 kaderine
terk edilmis, yatirim odenekleri ancak

1z odenek halinde biuitcede yer bulur
olmustur.
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1994 yilinda

“Ankara Haydarpasa Mevcut
Demiryolunun Iyilestirilmesi
Projes1”

giindeme gelir.
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Bu projeye gore Gebze-Esenkent arasi 491
km lik hattin 150 km si varyanta alinacak,
65 km 2. Hat yapilacak,

60 km lik kesimde altyapi iyilestirmesi ve
tum hatta ustyapi iyllestirmesi
yapilacaktir.

Hat boylelikle 160 km hiza uygun hale
getirilecek, Ankara-Istanbul arasi seyahat
suresl 4.5 saat olacaktir.




DEMIRYOLU TASIMACILIGININ
DUNU BUGUNU VE YARINI

BTS
Projenin maliyeti 238 milyon $ olarak
belirlenmis ve proje stiresi 4 yildir.

Ama bu hiz ve seyahat stiresi yetersiz
bulunur.

Proje hizinin 200 km ye cikarilmasina
karar verilir.
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Projenin ilk etab1 olan Esenkent-
Eskisehir arasinin temeli 08.06.2003
tarihinde Basbakan tarafindan atilir.

Temel atma toreni sirasinda Basbakan
mijdeyi de verir: Proje Aralik 2005
tarihinde tamamlanacaktir ve ilk bilet
Basbakan tarafindan kesilecektir.
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Hiz artirimi hem yatirim bedelini hem de
projenin bitimini etkiler.

Uc defa revize edildikten sonra 13 Mayis 2009 da
hat ticari isletmeye acilir.

Hat isletmeye acilirken bir kez daha projenin
tamaminin bitme siiresi degistirilir ve kamuya
aciklanir:

proje 2010 yilinda tamamlanacaktir...
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Hedef 2023 adiyla TCDD
tarafindan cikarilan brostirde
2023 yi1lina kadar 10.000 km hizh
tren hatt1 yapilacagi
belirtilmektedir.

BTS
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YATIRIM PROGRAMI (TL)
YILI PROJE TUTARI 2013 YILINA KADAR 2013 YILI

ANKARA-ISTANBUL HIZLI TREN 1994-2015 8.199.668.000 5.547.681.000 789.508.000
Kayas-Ankara-Sincan 36 km 2010-2014 867.710.000 92.885.000 192.000.000
Sincan-Esenkent 15 km 2005-2009 114.708.000 114.708.000

Esenkent-Eskisehir 206 km 1994-2010 1.848.528.000] 1.848.528.000

Eskisehir Gar Gegisi 2005-2013 183.409.000 105.560.000 77.849.000
Eskisehir-indni 30 km 2005-2013 160.402.000 123.490.000 36.912.000
inéni-Vezirhan 54 km 2005-2014 1.511.862.000, 1.281.707.000 203.271.000
Vezirhan-Kosekdy 128.3 km 2005-2015 2.388.460.000| 1.389.736.000 203.271.000
Kosekdy-Gebze 56 km 2005-2014 71.660.000 26.231.000 26.205.000
IMusavirlik Hizmetleri 2009-2014 11.478.000 9.725.000 1.000.000
Hizli Tren Setleri 2005-2010 550.029.000 550.029.000

Hizli tren Depo Yapimi 2005-2015 491.422.000 5.082.000 49.000.000
ANKARA-SiVAS DEMIRYOLU 2007-2015| 2.486.188.000 1.115.932.000 300.000.000
ANK-POL-AFY-USAK-iZMIiR 487 KM 2007-2015| 3.746.188.000 200.000.000
[BAN-BURSA-AYAZMA-OSMANELI 215 KM 2008-2015 1.011.791.000 62.086.000 200.000.000
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CEKEN ARAGLARIN iMAL VE TEMINi-MOD. 1996-2016/ 1.725.424.000 309.325.000 528.207.000
IRMAK-KAR-ZON. SiN. ELEKT. 415 KM 2005-2016 366.159.000 19.580.000 63.732.000
GAP EYLEM PLANI PROJELERI 2010-2016/ 1.500.690.000 6.891.000 64.000.000
LOJISTIK MERKEZ KURULMASI 15 YER 2007-2015 514.900.000 131.383.000 70.000.000
ELEKTRIFIKASYON SiINYALIZASYON 2010-2015 1.492.235.000 70.929.000 378.534.000
PALU-MUS DMY DEPLASMANI 114 KM 2010-2015 662.550.000 180.274.000 250.000.000
TOPRAKKALE-BAHGE-NURDAG-BASPINAR-ANTEP DMY | 2011-2017| 1.687.497.000 3.223.000 10.000.000
SiVAS-ERZINCAN DEMIRYOLU 2011-2017|  4.494.000.000 590.000 10.000.000
YENi DMY VE 2. HAT YAPIMI ELK. SiN. TESISLERI 2012-2015 2.017.885.000 45.637.000 201.750.000
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Bu surecte konvansiyonel hatlar
ve trenler ihmal edilmis ve hatta
yok sayilmastir.
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YILLAR YOLCU SAYISI ORAN
2008 6.834.032 100
2009 6.294.564 97
2010 5.819.599 35
2011 5.545.973 31
2012 3.346.551 49

6 Eyliil Ekspresi, 17 Eyliil Ekspresi, Izmir Mavi, Cukurova Mavi, 4 Eyliill Mavi, Konya Mavi,
Bogazici, Karesi Ekspresi, Dogu Ekspresi, Toros Ekspresi, Giiney Kurtalan Ekspresi, Van Golii
Ekspresi, Firat Ekspresi, Karaelmas Ekspresi, Ege Ekspresi tarafindan tasinan toplam yolcu
sayisidir.
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YILLARA GORE YOL YENILEMELERI

YILLAR YOL YENILEMELERI
2001 152
2002 38
2003 55
2004 101
2005 69
2006 200
2007 100
2008 165
2009 423
2010 627
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Yeniden Yapilanma
Serbestlestirme
Ozellestirme

Cabalar /calismalari...
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Adi Orijini | Destekleyen Kurulus Maliyet Tarih
Booz-Allen&Hamilton ABD Diinya Bankasi 1.000.000 S| 1995-1996
CANAC Kanada Diinya Bankasi 700.000 S| 2004-2005
Eslestirme Almanya AB 835.600 € 2005-2006
EUROMED Almanya AB 3.430.000 € 2006
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Bu calismalarin ortak sonuclarimi soyle siralayabiliriz:

Biitiin calismalarda temel argiiman olarak altyapi ve isletmeciligin
ayrilmasi islenmistir.

Personel sayis1 azaltilmalidir.
Zarar eden hat ve trenlerden vazgecilmelidir.

Maliyet muhasebesi yerlestirilmeli, zarar eden birimler
ozellestirilmelidir.

Ati1l durumdaki tasinmazlar satilmalhidir.

Misafirhaneler, kullanilmayan binalar kapatilmal ve yikilmalidir.
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YILLAR TOPLAM PERSONEL PERSONEL SAYISINDA AZALMA
1994 52.035 100
1995 50.569 97
1996 49.043 94
1997 48.296 93
1998 47.628 92
1999 48.166 93
2000 47.212 91
2001 45.175 87
2002 41.978 81
2003 39.023 75
2004 38.710 74
2005 36.854 71
2006 35.456 68
2007 36.110 69
2008 35.141 68
2009 33.998 65
2010 32.642 63
2011 32.802 63
2012 31.857 61
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YILLAR pERSONEL | SAYISINDA | HAMTON-KM DEGERLERi | ORAN BASINA ORAN
AZALMA HAMTON-KM
1994 52.035 100 23.002.026.000 100 442.049 100
1995 50.569 97 23.197.440.000 100 458.728 104
1996 49.043 94 23.726.225.000 103 483.784 109
1997 48.296 93 25.570.447.000 111 529.453 120
1998 47.628 92 23.708.208.000 103 497.779 113
1999 48.166 93 23.926.437.000 104 496.750 112
2000 47.212 91 26.811.759.000 117 567.901 128
2001 45.175 87 22.171.046.000 96 490.781 111
2002 41.978 81 21.930.862.000 95 522.437 118
2003 39.023 75 23.953.963.000 104 613.842 139
2004 38.710 74 24.619.589.000 107 636.001 144
2005 36.854 71 24.619.589.000 107 668.030 151
2006 35.456 68 25.384.485.000 110 715.943 162
2007 36.110 69 24.609.434.000 107 681.513 154
2008 35.141 68 25.436.853.000 111 723.851 164
2009 33.998 65 24.302.494.000 106 714.821 162
2010 32.642 63 24.694.255.000 107 756.518 171
2011 32.802 63 25.846.114.000 112 787.943 178
2012 31.857 61 22.979.437.000 100 721.330 163
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Sonucta,

yeniden yapilanma calismalarinin

TCDD ve demiryolu isletmeciligine olumlu bir
katkis1 olmamastir.
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Yeniden yapilanma calismalarinda gelinen
noktada artik bir yasal degisiklik
kacinilmaz hale gelince bu seferde
serbestlestirme adi altinda bir ozellestirme
yasa tasarisi hazirlanmis ve ne yazik ki
Nisan 2013 de de TBMM den gecmistir.
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Ancak bu yasadan once cikarilan 655 sayil
ve Ulastirma Bakanligini yeniden
yapllandiran KHK aslinda bu
serbestlestirme/ozellestirme yasasinin da
habercisi olmus ve altyapisini da
hazirlamistir.
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. Demiryolu sisteminin ulusal ve uluslar arasi isletmecilerin
(sermayenin) kullanimina acilmasi, serbestlestirilmesi, (3.sahislar
kendi lokomotif, personel ve vagonlariyla tren isletilebilecektir)

. Demiryolu sistemini timiiyle Kamusal denetimin disina
alinmasi ve tiim yetkinin siyasi otoriteye devredilmesi,

. TCDD’nin parcalara ayrilmasi,

. Altyap1 dahil her tiirlii hizmet tliretiminin piyasalastirilmasi
ve rekabete acilmasi,

. Her tiirlii ozellestirmenin atanmislarin onerisi ve Bakan’in
imzasi ile miimkiin hale gelmesi,
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. Demiryolcularin “mesleki yeterlilik vb.”
soylemlerle sindirilmesi ve kamu calisani sayisinin
azaltilmasi,

. Kamu hizmetinin tasfiyesi, kamu hizmeti niteligi
ile tiim vatandaslarimizin yararina siirdiirilmesi gereken
faaliyetlerin piyasanin kar giudisiine terk edilmesi, kar
etmedigi gerekcesi ile hatlarin kapatilmasi ve trenlerin
seferden kaldirilmasi,

. TCDD arazilerinin yagmasi,

Oniindeki biitiin yasal engeller kaldirilmistir.
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Demiryollarinin cagdas yasamin ihtiyaclarina
yanit verebilmesi icin ciddi bir degisime gerek
vardir.

Ancak bu degisim demiryollarinin parcalanmasi,
ozellestirmesi ve taseronlastirma seklinde
gerceklestirilmemelidir.
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Demiryollarinda yapilacak diizenlemelerin
Diinya Bankasi'nin ve AB’nin finansmani ve
yonlendirmesiyle degil,

tilke gercekleri ve cikarlari ile kamu hizmeti yonu
g0z onune alinarak yapilmasi lazimdair.
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Stirec isletilirken demiryolu ulasimi diger ulasim alt
modlarindan ayn disunilmemelidir.

Bu nedenle yapilan bu yasal degisikliklerden dontilerek
oncelikle iilkemiz ulasim sistemine butuncul bir yaklasim
gosteren bir Ulastirma Ana Plan1 hazirlanmal,

bu plan dogrultusunda iilke ve halkimizin ihtiyacina gore
de calisan temsilcileri ve demiryolu hizmetinden
yararlananlarin da gorusleri alinarak yeni bir calisma
gerceklestirilmelidir.
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Ve tabii ki ¢coziim;

ancak lreten ve gelecegini Kurumuyla

ozdeslestirmis calisanlarin sesine kulak
vermekten gecer.




