Bursa ve Eskisehir Subeleri, 3 Giinliik Programla EUSIS 201 1°’i Gerceklestirdi...

lektrik MUhendisleri Odasi
E (EMO) Eskisehir ve Bursa

subeleri tarafindan duzen-
lenen Elektrikli Ulasim Sistemleri
Sempozyumu ve Sergisi (EUSIS
2011) Bursa’'da basladi. Acilista ko-
nusan EMO Yénetim Kurulu Baskani
Cengiz Goltas, toplu tagimacihgin
ve rayl sistemlerin 6nemini ortaya
koyarken, ulagim sistemleri ile enerji
tlketimi arasindaki iliskiyi de irde-
ledi. Sempozyum calismalari, 7-8
Nisan 2011 tarihlerinde Bursa’da,
9 Nisan 2011 tarihinde ise Eskisehir’de gergeklestirildi.

EMO Bursa ve Eskisehir subeleri tarafindan, Uludag
Universitesi Mihendislik Mimarlik Fakiltesi Elektronik
Mihendisligi B&limi, istanbul Teknik Universitesi Elekt-
rik-Elektronik Fakdiltesi, Anadolu Universitesi Miihendis-
lik Mimarlik Fakultesi Elektrik-Elektronik Muhendisligi
Bolimu, Eskisehir Osmangazi Universitesi Miihendislik

Mimarlik Fakultesi Elektrik-Elektronik
Mihendisligi Bolimin katkilaryla
dizenlenen sempozyumun acilisgi
7 Nisan 2011 tarihinde Bursa Aka-
demik Odalar Birligi Yerleskesi'nde
(BAOB) yapildi. Elektrikli ulagim sis-
temleri konusunda uUniversitelerde,
kamu kurumlarinda ve endustride
bulunan arastirmacilari, uygulama-
cilari ve karar vericileri bir araya
getirerek calismalarini sunmak,
Onerilerini paylasmak ve bilgi alis-
verisinde bulunmalarina yardimci
olmak amaciyla dizenlenen sempozyumun agilisinda
Sempozyum Ylritme Kurulu Baskani R.Nejat Tuncay,
EMO Yoénetim Kurulu Baskani Cengiz Géltas, TCDD
Genel Miidiri Silleyman Karaman, Uludag Universitesi
Rektdr Yardimcisi irfan Karagdz, Bursa Bilylksehir Bele-
diye Baskan Yardimcisi Abdullah Karadag ve Bursa Vali
Yardimcisi Sabahattin Yucel séz aldl.
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Sempozyumun acilisini yapan EMO Yénetim Kurulu Bas-
kani Cengiz Géltas, EMO Bursa ve Eskisehir subelerine,
Universitelere, Tlrkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
Genel Midurligi’ne, Trkiye lokomotif ve motor sana-
yine tesekkur ederek konusmasina basladi.

EMO Yénetim Kurulu Bagkani Géltas, TMMOB ve odala-
rin meslek alanlari ile ilgili konularda siyasal iktidarlardan
bagimsiz olarak goruslerini her ortamda ifade etmekten
cekinmediklerini vurgulayarak, “TMMOB kurulusundan
bu yana dogruya dogru yanlisa yanlis deme refleksini
gostermesinden kaynakli saygin konumu ile varligini sur-
dirmektedir” dedi. Géltas, blnyesinde 45 bine yaklasan
elektrik, elektronik, bilgisayar ve biyomedikal muhendisi-
ni barindiran bir meslek 6rgti olarak; Ulastirma Bakan-
lig1 ve TCDD blnyesinde son yillarda rayl sistemlerin alt
yapisini gelistirmeye dénuk basta hizli tren olmak lzere
tm elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekom(inikasyon
calismalarini ve batln olarak demiryollarina verilen 6ne-
mi takdirle karsiladiklarini kaydetti. Uzun yillar i¢erisinde
ihmal edilen hayati bir alanda yapilan dogru calismalari
sahiplendiklerinin de altini cizen Géltas, demiryollarinin
tarihsel gelisimine iliskin su bilgileri verdi:
“Demiryollarnimizin tarihsel siireci ile ilgili kisa bir ufuk
turu yapildiginda; Cumhuriyet éncesi 4 bin 136 km
anahat demiryoluna sahip olan tilkemizin cumhuriyetin
ilk yillarinda 1923-1950 yillarina kadar olan dénemde
3 bin 764 km anahat ingaas! ile yaptigi biyuk atilimin
ardindan 1951-2002 déneminde sadece 945 km ana-
hat ilavesi ile derin bir duraklama dénemi yagadigi
gortilecektir. 50 yillik duraklama déneminin ardindan
2003-2010 yillar arasinda 1076 km anahat, 867 km
hizl tren, 209 km konvansiyonel olmak lizere 6nemli
bir yatinm sdrecine girilmistir. Bugtin (ilkemiz 8 bin 716
km’si konvansiyonel

*5\51EMLER1 Sg;,
D,

ELEKTRIKLI uLASIM
SEMPOZYUMU ve §
7-9 Nisan 2011, Burs

ana hat ve 2 bin 332 km’si tali hat olmak (izere toplam
11 bin 48 km konvansiyonel hat ve 867 km yliksek hizli
tren hatti olmak tizere toplam 11 bin 915 km demiryolu
hattina sahiptir. S6z konusu ana hatlarin yiizde 971’i tek
hat, yizde 9'u ¢ift hattir. Toplam hatlarin yizde 26’si
elektrikli ve ylzde 33U sinyallidir.”

Karayolu Merkezli Yatirimilar
Dengesizlikiere Yol Acti

Cengiz Géltas, diinyada kent ici ve kent disi tagsimaciliginin
birbiriyle uyumlulastinidigini, tasimacilik yollarinin birlikte
degerlendirildigini, toplu tagimaciligi birincil kilan ulasim
politikalarinin uygulandigina dikkat cekerken, “Ulkemizde
ise yUk ve yolcu tasimaciligindaki talepler; tim ulasim
cesitlerini kapsamayan, toplu tagimacili§i birincil kilma-
yan politikalar ile ¢6zllmeye calisiimaktadir” dedi. Géltas,
1950'li yillardan itibaren, ¢zellikle Marshall yardiminin bas-
lamasi ile birlikte, Turkiye'ye dayatilan ulasim politikasi
uyarinca demiryollarinin ihmal edildigini; disa bagimli ve
karayollan merkezli yatirmlarin ulagim modlari arasinda
asin dengesizliklere yol actigini anlatti. Ulkemizdeki yiik
tagimaciliginin yizde 83’linln karayolu, yizde 4.8’inin
demiryolu, ylzde 4.5'inin denizyolu, ylzde 0.46’sinin ha-
vayolu ile; yolcu tasimaciliginin ise yiizde 90’inin karayolu,
ylzde 1.80’inin demiryolu, yuzde 0.30’'unun denizyolu,
ylzde 8'inin havayolu araciligiyla yapildigini kaydetti.

EMO Y6netim Kurulu Baskani, ulagim politikalarina iliskin
olarak su elestirileri gindeme getirdi:
“Karayolu tasimaciligina agirlik verilmesinin yol agtigi
yliksek maliyet ve yatinm maliyetlerindeki arti, verimsiz
yol kullarimi ile arazi kayiplari, girdltd, ¢evre Kirliligi
meydana gelmig; ekonomik olmayan irrasyonel yat-
nim kararlariyla uzun yillar iginde tlkemizde dengesiz
ve carplk bir ulasim sistemi gelistirilmigtir. Karayolu
merkezli, uzun vadeli planlamaya

Dester
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mayan yanlig politikalar trafik givenligi acisindan
da ciddi sorunlar yaratmistir. Oyle ki, arag sayisi ba-
kimindan AB (lkelerinde alt sirada yer alan Tirkiye,
ara¢ basina dlisen kaza sayisi bakimindan zirvede
bulunmaktadir.”

Enerji Verimli Ulasima Gecis
Zorunlu

Ulasim politikalari ile enerji tiketimi arasindaki iliskiye
konusmasinda 6nemli bir yer ayiran Géltas, dunya ge-
nelinde yilda tuketilen toplam enerjinin yizde 19'unun
ulasimda kullanildigina ve bu oranin 2030’da yizde
50’ye yaklasacaginin 6ngérildigune dikkat cekti. “Hem
enerji kaynaklarinin kullanimi agisindan, hem de sera
gazi emisyonlarinin kontrol altinda tutulmasi agisindan
ulasimda enerjinin verimli kullanildigi ydntemlere gegis
zorunlu hale gelmistir” saptamasini yapan Géltas, bir
kamu hizmeti olan ulasimdan, belirli standartlan karsi-
layacak sekilde herkesin yararlanmasini saglayici politi-
kalarin hayata gegirilmesi gerektigini vurguladi. Ulasimin
glvenli, ekonomik, cevre dostu, hizli ve konforlu olmasi
gerektiginin de altini ¢izen Cengiz Goéltas, 6zel arag
kullaniminin yayginhdinin da etkisiyle trafik sikisikliklari
nedeniyle karayolunun ulagimi yavaslattigi ve yolcularin
can guvenligini de tehlikeye soktugunu séyledi. Géltas,
Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére 2009
yilinda karayollarinda gergeklesen 1 milyon 53 bin 346
kazada 4 bin 324 kisi hayatini kaybettigini, 201 bin 380
kisinin de yaralandigini kaydetti.

EMO Yénetim Kurulu Bagkani, maliyet analizinin de ula-

sim planlamasindaki 6nemine isaret ederek, su bilgileri

verdi:
“Ozellestirme idaresi Bagkanligi'na gére kilometre ba-
sina ortalama yapim maliyeti otoyollar igin 8.19 milyon
dolar iken, hizli tren altyapi maliyeti TCDD tarafindan
ortalama 4.53 milyon dolar/km olarak 6ngérilmdsttr.
2010 yilinda yapilan bir aragtirmada; Tirkiye'de yolcu
tasimaciligi yapim, bakim-onarim ve igletme maliyetleri

toplami hizli tren igin 3,762 krlyolcu-km, konvansiyo-
nel tren igin 5,016 krlyolcu-km iken; otoyol igin 6,959
Kkrlyolcu-km, deviet yolu igin 6,755 kr/yolcu-km olarak
hesaplanmigtir. Ortalama yiik tasimaciligi maliyetleri
konvansiyonel tren igin 2,023 krfyolcu-km, devlet yolu
i¢in 7,151 krlyolcu-km’dir.”

Enerji Verimliliginde Demiryolu

Avantaj
|

Demiryolu ulasiminin enerji verimliligi agisindan diger ula-
sim tirlerine g6re ¢ok daha avantajli oldugunu vurgulayan
Goéltas, Uluslararasi Enerji Ajansi’na gére ylk tagimacili-
ginda enerji yogunlugunun diinya ortalamasinin, karayolu
ulagimiicin 3.5 MegadJoule/ton-km iken, demiryolu ulasimi
icin bu degerin 0.25 MegadJoule/ton- km oldugunu bildirdi.
“Bu durum, demiryolu ulasiminin sera gazi emisyonuna
katkisinin da karayoluna gére ¢ok diislik oldugunu gos-
termektedir” diyen Goltas, konusmasini séyle strdirdu:
“Uluslararasi Demir Yolu Birligi ve Avrupa Komisyonu
verilerine gére, 2005 yilinda AB (yesi llkelerde kar-
bondioksit emisyonunun ylizde 27’si ulasimdan; bu
ylizde 27’lik bélimdn yizde 72’si karayolu, ylizde
15°i deniz ve akarsu, ylizde 12’si havayolu ve sadece
ylizde 1.6’s1 demiryolu ulasimindan kaynaklanmaktadir.
Karayolu ulasiminda yolcu basina karbon emisyonu,
demiryolu ulasimindakinin dért kati; 1 ton ylk basina
karbon emisyonu ise demiryolu ulagimindakinin sekiz
katidir. Elektrikli trenlere gegis, ulagimda fosil yakit ih-
tiyacini ortadan kaldirmanin yani sira hareket sirasinda
sera gazi emisyonunu Sifir seviyesine ¢ekmigtir.”

Goltas konusmasinda, demiryolu ulasiminda alan kulla-
niminin da karayoluna gére daha verimli olduguna dikkat
cekti. BM Cevre Programi 2002 Demir Yolu Raporu’na
gore sehirici rayli sistemlerde birim genislik basina yolcu
tasima kapasitesinin, karayolundaki otobuslerin alti, 6zel
araclarin kirk bes kati oldugu bilgisini veren Cengiz Géltas,
rayl sistemlere iliskin olarak sunlari séyledi:
“Trafigin yogun oldugu kalabalik sehirlerde, 6zel-
likle ise giris-cikig saatlerinde rayli sistemler sehir
icinde hizli ulagim segenegi olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Bunun yani sira tilkemizde de iki yildir kullanilmakta
olan yiksek hizli tren benzeri ulagim sistemleri, hiz
ustinligd nedeniyle sehirlerarasi karayolu ulasiminin
yerini almaktadir. TCDD’nin son agiklamasina gére,
Ankara-Eskisehir arasindaki yiksek hizli tren sefer-
leri, iki gehir arasindaki yolcu trafiginin yiizde 72’sini
tasimaktadir.”

Goéltas s6zlerini, “kamusal planlama yaklasiminin simgesi
olanve 21. yiizyllda insanligin ulasim hizmetlerinde adil ve
ortak kullanimi, guvenlik, refah ve cagdas yasami temsil
eden demiryollarina verilen énemin her gecen dénemde
daha da artmasi dilegiyle” tamamladi.
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Teknoloji Ufuk Turu

Yaklasik 300 katiimcinin hazir bulundugu sempozyum
acilisinin ardindan cagrili bildiri sunumlar yapildi. Prof.
Dr. Siddik Yarman'in “Rayli Ulasim Sistemlerinde Tekno-
loji Ufuk Turu” sunumunun ardindan TCDD Genel Mudur
Yardimcisi isa Apaydin da ayni konuda bir konusma yapti.
Ogleden sonra da Prof. Dr. R. Nejat Tuncay “Elektrikli
Karayolu Tasitlarinda Teknolojik Ufuk Turu” isimli cagril
bildirisini sundu.

Oturum Bagkanligr'ni Prof. Dr. Adnan Kaypmaz'in yaptigi
“Elektrikli Karayolu Tasitlarinda Yakin Gelecek Uygulama-
lan” konulu panelde TUBITAK MAM, Tofas, Renault, inci
Akl ve Mutlu Akt kurum ve firma temsilcileri, “elektrikli
karayolu tagitlari, Gretim sUrecleri, sarj sistemleri, batarya
teknolojileri ve diinya uygulamalari ile Glkemizdeki gelig-
meler ve yakin gelecek uygulamalar” hakkinda bilgiler
paylasildi.

Panel sonrasi Bursa Ulasim Toplu Tagim isletmeciligine
(BURULASY) teknik bir gezi diizenlendi.

Sempozyum sirasinda Oyak Renault ve Tofas A.S ile top-
lam 6 sektdr firmasinin Grdnlerini tanithdi sergi stantlan da
katimcilar tarafindan buytk ilgi gérdd.

Teknik Sunumliar Yapild:

ikinci gin sempozyum calismalarini yine BAOB’da
strdirdd. Baskanligini EMO Yénetim Kurulu Uyesi Emir
Birglin’un yaptidi ikinci gunun ilk oturumunda Ayca
Gocmen, Kutluk Bilge Arikan ve Biilent irfanoglu'nun “iki
Tekerlekli Elektrikli Arag 2TEA”; Ali Eren, Arif Emecen ve
Mustafa Algrnin “Hizli Otobus Ulasim Sistemleri”; Alper
Terciyanli, Adnan Agik, Tulay Avci, Muammer Ermis, Isik
Gadirci, Remzi Cinar, ibrahim Ozkan ve Adem Yazar'n
“Orta Gerilim Yer alti Kablolar ile Beslenen Hafif Rayli
Tagima Sistemleri icin Giic Kalitesi Coziimleri”; Sileyman
Acikbas, Mehmet Turan Séylemez ve Hasan Pezlk’ln
“Kadikdy-Kartal Metro Hatti Cer Glcu Besleme Sistemi
Yeterlilik Degerlendirmesi”; Selman Fatih Avsar ve Serdar
Ethem Hamamcr’nin “Yiksek Hizli Trenler icin Dayanikli
Pantograf Kontrol(”; Beyhan Kilig, Selguk Tuna, Bunyamin
Yagcitekin ve M. Sami Temiz’in “DC Rayl Sistemlerde
Frenleme Enerjisi Geri Kazanimi” baslikli calismalari sunul-
du. iTU’den Dog. Dr. Mehmet Turan’in bagkanhgini yaptig
2. Oturum’da, N. Ozlem Unverdi ve N. Aydin Unverdi’nin
“Rayll Sistemlerde Optik Haberlesme Tekniklerinin Ana-
lizi ve Uygulamalar” ile “Rayl Sistemlerin Trafik Kontrol
Mekanizmasinda Kablolu ve Kablosuz Haberlesme
Tekniklerinin Analizi ve Uygulamalar” konulu iki bildirisi;
Mustafa Seckin Durmus, Ugur Yildinm ve Mehmet Tu-
ran SOylemez’in “Demiryolu Sinyalizasyon Tasariminda
Fonksiyonel Guvenlik ve Ayrik Olay Sistem Yaklasimi” ile
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“Demiryolu Sinyalizasyon Sistemleri igin Otomatik Anklas-
man Tablosu Olusturulmasi” konulu iki bildirisi; Oytun Erig
ve Salman Kurtulan’in “Bir Demiryolu Anklagsman Sistemi
icin Ana Kontrolér Tasarimi” konulu bildirisi sunuldu. Ayni
giin 6gleden sonra iTU’den Prof. Dr. Metin Gokasan’in
baskanliginda “Ulkemizde Yerel Yonetimler ve Elekrikli
Ulagim” konusu ele alind!. Bu etkinlige de istanbul Ulagim
A.S Genel Midiirii Omer Yildiz, izmir Metro A.S Genel
Midura Sénmez Alev, BURULAS A.S Genel MudurG Ali
Kaya, ESTRAM Genel MiidUr Erhan Enbakan ve Ankara
EGO Genel Mudurligu Rayl Sistemler Dairesi Serkan Var
ve TCDD APK Daire Bagkan Yardimcisi Nazim Bikiilmez
katildi. Kent gezisi ile sempozyumun Bursa’da yapilan iki
gunluk bélimu tamamlandi.

Sempozyum Hizli Trenin Oncusi
Eskisehir’de

Uciincii giin sempozyum calismalarina, Eskisehir'de
TULOMSAS Sosyal Tesisleri’nde agllis ve protokol ko-
nusmalariyla baslandi. Yaklasik 400 kisinin katildigi sem-
pozyumun agilis konugsmasinda, EMO Eskisehir Subesi
Y6netim Kurulu Bagkani Ahmet Levent Eguiz, Elektrik
Ulasim Sistemleri Sempozyumu’nun geleneksel olmasi
gerektigini dile getirdi.

EMO ile TCDD’nin birlikte cok énemli bir konferans baslat-
tiklarini séyleyen Elektrik Ulasim Sistemleri Sempozyumu
Yiritme Kurulu Baskani Prof. Dr. Siddik Yarman, “Eski-
sehir son yillarda birgok konuda éncu bir kent. Tarihinde
bircok basariya imza atmis TULOMSAS da glizel calisma-
larina devam ediyor” dedi.

EMO Yonetim Kurulu Bagkani Cengiz Goltas, 7 Nisan
2011’de Bursa’da acilisi yapilan sempozyumun, en
dnemli ve stratejik ayaginin Eskisehir'e birakildigini dile
getirerek, vizyonuna bilyik hedefler koyan TULOMSAS'In,
gelecek yillarda yiiksek hizli tren yapimina baslayacagina
da inandiklarini séyledi.

Eskisehir Sanayi Odasi Baskani Savas Ozaydemir ise
gecmiste karayollar gelistirilirken, demiryollarinin gelisi-
minin ihmal edildigini belirterek, “Gelismekte olan demir-
yolu yatinmlarindan hem sanayicilerimiz hem de elektrik
muhendislerimiz azami fayda saglamak icin ciddi firsatlar
yaratmali ve cesur olmal” seklinde konustu.

TULOMSAS Genel Mudirii Hayri Aver da iilkemizde
son yillarda demiryollarinin gugli bir sekilde gindeme
gelmesinde, 2003 yilindan sonra yeniden demiryollarinin
bir devlet politikasi olarak belirlenmesinin blyuk bir payi
oldugunu soyledi. Avci, “Yine bu dénemde dunyada bir
guc ve prestij projesi olarak da kabul edilen ylksek hizl
tren ile bizleri tanistiran yeni bir vizyon tanimi yapilmistir.
Bu sempozyumun Eskisehir ve Bursa’da yapilmasi,



otomotiv ve demiryolu, ceken ve gekilen arag imalat sek-
térlerindeki gelismis iki sehir icin gok dnemlidir. Her iki
sektorde saglanacak gelismeler Ulke ekonomisine biyik
katkilar saglayacaktir” diye konustu. TULOMSAS Genel
Muduri Avci, acilis konugmasinin ardindan “Demiryolu
arac sektérinde yurtici ve Dlinya pazar analizi, sirketin
hedef yapilanmasi, otomobil ve lokomotif sektdrine farkli
bir bakig, demiryolu imalatinda ileri teknoloji kullanimi”
konularinda bir sunum gergeklestirdi.

Konusmasina, Elektrik Ulasim Sistemleri Sempozyu-
mu’nun ulasim sektérinde “llkemizin ilklerine imza atan,
sehrimiz ve Glkemizin gururu” TULOMSAS'ta diizenlen-
mesinden duydugu memnuniyeti ifade ederek baslayan
Eskisehir Valisi Mehmet Kiliclar, giinimUz toplumlarinda
daha konforlu, daha hizli, daha glvenli, daha ekonomik
ve gevreci ulagim egiliminin giderek yayginlastigina dikkat
cekti. YUksek hizli trenin Ankara-Eskisehir arasinda 1 yolcu
icin sadece 1 liralik elektrik kullandigini kaydeden Kiliglar,
konusmasini s6yle strdirdu:
“4 Kigilik bir otomobille Ankara’dan Eskisehir’e gelir-
seniz, bir Kigi icin yaklasik 4 litre benzin, yani 16 lira
harciyorsunuz. Ustelik akaryakit nedeniyle kisi bagi
atmosfere 3 bin 172 gr. karbondioksit salinmakta-
dir. Elektrikli sistemler artik hayatimizin bir parcasi
olacaktir. Tirkiye, son yillarda ge¢ de olsa, basta
elektrikli demiryolu hatlari olmak tizere, demiryollari-
nin modernizasyonuna y6nelik atiimlarla adindan s6z
ettirmektedir. ‘Anayurdu demir aglarla érdik, dort bir

bastan’ misrasini tam anlamiyla hayata gegirmektedir.
Trkiye’nin demiryolu ulasiminda elektrikli hat orani son
yillardaki ivme ile yiizde 26’ya ylkselmigtir. Dinyada
hizli tren teknolojisini kullanan 8. llke olarak, ulasim
alanindaki basarilarimiz Cumhuriyet'in 100. yilinda milli
gururumuzun eserleri olacaktir.”

Acllis ve protokol konusmalarinin ardindan iTU’den Dog.
Dr. Salman Kurtulan’in baskanliginda “Elektrikli Rayl Ula-
sim Sistemlerinde Teknolojinin Gézden Gegirilmesi” bas-
ikl oturum gerceklestirildi. Bu oturumda TCDD APK Daire
Baskani Mehmet Tursak, TUBITAK MAM’dan Erkan Elcik,
Savronik'ten Kenan Isik ve TULOMSAS'tan Hakan Tuna
konusmaci olarak yer aldi. Sempozyumun son oturumu
ise “Turkiye’de Rayli Sistemler Konusunda Gelismeler ve
Sanayi Uzerine Etkileri” konusuna ayrildi. iTU’den Prof. Dr.
Tuncer Toprak tarafindan yénetilen bu oturuma konusmaci
olarak ESTRAM Genel M(dur Erhan Enbakan, TCDD
Cer Dairesi Bagkanli§i Ar-Ge Sube Miidurl Mustafa Eser,
TULOMSAS Ar-Ge Daire Bagkani Ali Osman Koyun, Eski-
sehir Sanayi Odasr'ndan Savas Ozaydemir, TCDD Tesisler
Daire Baskani Mehmet Uras ve TCDD Cer Daire Baskan
Yardimeisi Emrullah Oz katild.

“Elektrikli Rayl Ulasim Sistemlerinde Teknolojinin Gézden
Gegirilmesi” ve “Tlrkiye'de Rayli Sistemler Konusunda
Gelismeler ve Sanayi Uzerine Etkileri” konulu iki oturum
gerceklestirildi. Oturumlarin ardindan TULOMSAS ve
Devrim Arabasi’na teknik gezi diizenlenirken, kent turu
ile sempozyum sona erdi. 4
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